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1. ELOZMENYEK

A tervezés teriilete Pilisborosjené Ofalu telepiilésrészéhez kapesolodoan, az Urdmi Gttd] északra,
a 06, 07, 08, 0133, 0134. hrsz-u foldrészleteken, illetve az azokhoz csatlakoz6 telkeken teriil el.

A terv a jelzett teriileten csaladi hézas, kertvarosias lakoteriilet ut- és kozmiiépitési munkdinak
megvaldsitasara irdnyul, a hatalyos telepiilésrendezési tervekben és a helyi épitési szabalyzatban
KEL3 jelt épitési 6vezet eldirasainak megfelelden.

A teriileten — elsédlegesen a 0133, 0134 hrsz-u tablak teriiletén épitési telkek keriiltek
kiszabalyozasra, legalabb 800 m2 teriilettel, 20 m telekszélességgel, legfeljebb 20 %
beépithetdséggel.

A fejlesztés megvaldsitasa teljes kozmiivesitettséggel, burkolt utakkal torténhet, a
kovetkezo fejezetekben meghatarozott részletes szempontrendszer figyelembe vételével. A
lakéutcak szabdlyozasi szélessége ezek szerint legalabb 10 m, mig a tervezett bekotéuté 16,
egyes szakaszokon a terepviszonyok miatt 18 m.

2.UTHALOZAT:

2.1 Kozathaldézati kapcsolatok

A vizsgalt teriilet mellett helyezkedik el az 11105 sz. bekotd ut. Az orszagos kozat 2x1 forgalmi
savval és Pilisborosjent telepiilés célforgalmabol adodo csekély forgalomterheléssel rendelkezik.
A bekotd Gt Urom belteriiletén kapesolédik az 1108 sz. dsszekotd uthoz, mely Budakalész felé és
a 10 sz. féuton keresztiil Budapest €s Dorog felé biztosit kzlekedési kapcsolatot.

Jelenleg a 10. sz. féut forgalomterhelése a févaros hataranal eléri a 20.000 E/nap értéket,
melynek mintegy 25-30%-a nehéz/tehergépjarmii forgalom. A 2x1 forgalmi savos keresztmetszet
a jelenlegi forgalom lebonyolitasara elégtelen. Ennek kovetkeztében a reggeli drakban (6°0-900)
Budapest fel¢, mig a délutani 6rdkban (1690-18%0) Dorog felé jelentds torlédasok alakulnak ki az
Ujvar utcai jelzélampas forgalomiranyitasu csomépontnal.

Az orszagos kozuthalozat-fejlesztés keretében varhatdan rovid tdvon megvalositasra keriil a 10.
sz. fout telepiiléseket elkeriilé U nyomvonala Budapest - Pilisvorosvar telepiilések kozott 2x2
savos keresztmetszettel. Az 0j utpalya a halozati kapcsolatokat ugyan nem béviti, de a jelenlegi
kozlekedési gondokat megoldhatja és a hosszui tava fejlodést is biztositd kapacitas tartalékot hoz
létre. A jelenlegi kozuti atereszté képesség 1400 E/6ra/2i értékrél 6000 E/6ra/2i értékre
ndvekszik az uj utpalya megépitésével.

A kozlekedési infrastruktira boviilésének megfelelden a régi 10. sz. {61t 6sszekotd Gttd sorolodik
at, elséleges feladata a kapcsolodo teriiletek kozlekedési kiszolgaldsanak biztositasa lesz. A két
ut kozott forgalmi kapcsolat a 10+800 km szelvény kornyezetében (Urém, 1108 sz. uttal alkotott
csomopont) és a 16+400 km szelvény kornyezetében (Pilisvordsvar vallalkozasi teriiletén egy
korforgalmu csomépontnal) keriil biztositasra.



2.2 Tomegkozlekedés halézati kapcsolatok

A vizsgalt teriilettd]l mintegy 500 m-es gyaloglasi tavolsagra helyezkedik el a Volan Rt.
Budapest-Arpad hid - Urém - Pilisborosjend helykozi jaratanak Iskola és Ujtelep megallgja. A
csucsidoben 10 perces menetgyakorisaggal kozlekedd autobuszvonal biztositja a térség
tomegkdzlekedési ellatasat.

A térség kozcélu kozlekedési ellatasat alapvetéen tovéabbra is a Volan Rt. Budapest-Arpad hid -
Urdm - Pilisborosjend helykozi jarata szolgalja ki, a jelenlegi és tavlati utasforgalmi igények nem
indokoljédk egy kozvetlen Budapest-Pilisborosjend viszonylat (Budai uton keresztiil torténd)
lizemeltetését.

A jelenlegi Uitelep és Iskola megallohelyek a teriilet stlypontjatol 450-500 m, a legtavolabbi
pontjaitél mintegy 750 m tavolsagra talalhatok.

2.3 Talajmechanikai kériilmények:

A teriiletre készitett talajmechanikai szakvélemény szerint a talaj fels6 rétege gyokérzettel erésen
atszOtt humuszos-agyagos, term6fold jellegii iszap. Ez alatt jellemzden agyag talajok talalhatok.

Az 6sszefliggd talajviz mély helyzetili; az Gtépitési munkdkra nincs hatdssal. Foldkiemelésnél a
munkadrok oldalai 2,0 m mélységig allékonyak, de rétegviz megjelenésére szamitani kell.
Nagyobb mélység esetén a munkadrok 4/6-os rézsiivel kialakithato.

2.4 Belsé uthalézat

A tervezési teriilet jelenleg mezdgazdasagi miivelés alatt 4ll, a hasznalatat biztositd foldutak az
11105 sz. bekotd uthoz, a Pilisborosjend belteriiletét hataroldé Széchenyi tGthoz, és a szomszédos
Urdm kozség kiszolgalout hélézatahoz kapcsolodnak. A mezégazdasagi utak jogi teriilete és a
tényleges nyomvonala tobb esetben nem esik egybe. A vizmosdsokkal tagolt hulldmos
terepfelszinii domboldal meredeksége 5-20 % ko6zott valtozik.

A szabélyozéasi koncepcié szerint a Lazaréti lakoéteriilet belsd feltarasat 12 m és 10 m
szabalyozasi szélességli lako utcdk biztositjdk, amelyet 12,0 és 8,0 m szabalyozasi szélességli
gyalogos Ut egésziti ki, biztositva a felszini csapadékvizek elvezetését is.

A Lazarét-1 lakoteriilet telkeinek kozuti kapcsolata lakoutcakkal, feltard uttal torténik a belsd
uthalézat gerincét alkot6 tthoz. A vérhaté forgalmi igények és a telepiilésszerkezeti adottsagok
kovetkeztében sziikséges a gytijto ut kategorianak megfeleld kialakitas.

A lakéutcdk kialakitasdban a tulajdonviszonyok, a terepadottsagok és Pilisborosjend meglévé
uthalézata volt meghatdrozod. A tervezési teriilet Githalozata a falu szomszédos lakoteriiletének
uthéalozataval a lehetéségek fiiggvényében Osszefiiggd kozlekedési rendszert alkot. A
ko6zigazgatasi hatdr mentén a lejtésviszonyok csak nagytomegii f6ldmunka, illetve tdmfalépitések
aran tennék lehetévé elfogadhatd lejtésti (10-15%) utak kialakitasat. Ehhez itt nincs meg a
sziikséges szélesség.

Az utak magassagi és vizszintes vonalvezetése a terepadottsagok és a telekosztasi igények miatt
igen valtozatos, a maximalis emelkedd értéke azonban nem haladja meg az e, ,,=15 %-ot. A
tagolt terepfelszin miatt a kozutak egyes szakaszain a nagy keresztirdnyu esés kovetkeztében



jelentds tereprendezési munkak valnak sziikségessé a teriilet beépitését és kozmivesitését
megeldzden.

Tervezési osztaly, halézati funkci6:

- 512 jelii Gt (meglévo) i
- az 0sszes tobbi it esetében od’

Kornyezeti koriilmények:

- 512 jelii ut (meglévo) :B
- az odsszes tobbi ut esetében :B
Tervezési sebesség: 40 km/h

Tervezési osztaly:

- 512 jelii it (meglévo) : B.V. (gyijtonat)
- az Osszes tobbi ut esetében : B.VL. (kiszolgalo ut)

A vonatkoz6 eléirdsok szerint szAmitott tervezési forgalom (TF) alapjan az UT 2-
1.202:2005 Aszfaltburkolati ttpalyaszerkezetek méretezése és megerdsitése Utiigyi
Miszaki Eléiras szerinti ,,C” Kozepes terhelési osztalynak megfelelé palyaszerkezet keriilt
betervezésre.

Tervezett utpalya palyaszerkezete:

4 cm AC-11 jelti aszfalt kopdréteg

6 cm AC-11 jeli aszfalt kotdéréteg

25 cm Ckt alapréteg

25 cm Homokos kavics (95 %-0s tomorségii)
20 cm Altalaj tomorités (90 %-os tomorségre)

2.5 Vonalvezetés:

Az utak vizszintes vonalvezetését a telekalakitas és a szabalyozasi szélességek hataroztak meg.
Figyelembe kellett venni ezen kiviil a meglévo burkolatokhoz és a 11105 sz. bek6tétthoz térténd
csatlakozas kialakithatosagat.

A Széchenyi u. — Rakoczi u. — Kéntor u. csatlakozasok a meglévé burkolatszélességgel azonos
méretben torténnek.

A teriilet Urom felé vezetd ttjainak végein fordulé épiil. Itt —a kozigazgatasi hataron- helyenként
a 25%-os lejtést is meghaladd meredekségii f6ldut htzodik. Ennek az tutnak a burkolésa,
szabalyozésa nem képezte a tervezés részét.

A tervezett burkolatok a foldutakhoz (526. utca) siillyesztett szegéllyel csatlakoznak; az Urdom
kozigazgatasi hataran levo burkolt szakaszok szintén igy keriilnek lezarasra.

A 11105 sz. bekotouthoz torténd csatlakozas tervezésénél figyelembe vettiik a korabbi
terveket. A tervezett csatlakozas azoknak megfeleléen keriilt kialakitasra.



A csatlakozé ut (SP1-SP3 pontok kozotti szakasz) a jelen allapotban még nem épitheté meg,
mivel az érintett teriilet per alatt all, igy kozteriiletté torténé alakitisa nem lehetséges.
Ezért a helyzet rendezéséig ideiglenes megoldasként az U-02 rajzon dbrazolt Gsszekoto
burkolat Kkialakitasat javasoljuk, a 11105 sz. bekétéuthoz csatlakozé szakasz kiépitése
nélkiil.

Ebben az esetben a 11105 sz. bekoté titra a Széchenyi u. — Rakéczi u. — Kantor u. igénybe
vételével lehet majd kijutni. Ezek az utak 4,0 — 4,5 m szélességii burkolattal rendelkezé
kiszolgalo utak. Jelen allapotukban a forgalom lebonyolitasara képesek.

Az utak magassagi vonalvezetésében a terep adottsigai meghatirozdak. A tervezési
sebességhez tartozo fliggbleges lekerekités minimalis sugara domboru ivben 160 m; homoru
fvben 250 m. Ezeket a paramétereket alkalmazva a tdltések-bevagasok legnagyobb mértéke 1-2
m kozott volt tarthaté. Ennél nagyobb magassagi foldmunka a teriiletet harantold vizmosasok
mellett adodik, ahol a sziikséges megtamasztasokat gabion-falakkal biztositjuk.

2.6 Keresztszelvények:

A szabélyozasi szélességeken (10, illetve 12 m) belill a burkolat szélessége 6,0 — 5,5 m. A
jardaszélesség 1,5 m; a padka a jarda fel6li oldalakon minimalisan 0,75 m; a masik oldalon
minimdlisan 1,0 m szélességii. A burkolat 2,5 % -os egyoldali lejtéssel épiil, mindkét oldalon
K7 szegéllyel lezarva. Igy a késGbbiekben kialakitisra keriilés gépkocsi bejaratokhoz a
lehet6ség mindentitt adott.

A keresztszelvény mindeniitt biztositja a sziikséges kozmiivezetékek elhelyezhetfségét. A
tervben szereplé mintakeresztszelvények feltiintetik a viz- gaz- szenny- és csapadékviz elvezetés
vezetékeit. A tavkozld és erdsdramu kabelek a jarda és a csatlakozd padka alatti 3,0 m széles
sédvban helyezhetok el.

2.7 Parkolas, gyalogos és kerékparos kozlekedés

A teriilet beépitetlenségébdl valamint a szomszédos teriiletek csaladi hazas beépitésébdl adédodan
parkolasi problémdk nincsenek. A teriileten gyalogosfelilletek nincsenek. A kerékparos
kozlekedést szolgalo infrastruktura - igények hijan - nem épiilt.

A Lazarét-i lakoteriilet parkoldsa a csaladi hazas jellegbdl adddodan telken beliil a teriileti
vonatkozdsban problémamentesen biztosithatd. A tertilet lejtésviszonyai miatt azonban egyes
telkeknél a tovabbtervezés sordn a szokottnal részletesebb tervezés is sziikséges lehet, esetenként
eléfordulhat, hogy a megkozelités csak tamfalgarazs 1étesitésével oldhaté majd meg. Telkenként
legalabb egy parkol6 férohely (garazs) kialakitasa sziikséges.

Az orszagos és térségi kerékparut-haldzatfejlesztési tervek a tervezési teriiletet kozvetleniil nem
érintik, a legkozelebbi kijelolt nyomvonal a meglévd 10. sz. féuthoz kapcsolodik. A tervezett
lakétertilet kerékparos kozlekedési igénye a belsé uthalozat gy(ijté és lako utjain a varhatd kis
kozuti forgalom kdvetkeztében biztonsdggal le tud bonyolédni. Onéllé kerékpérit vagy kerékpar
sév kialakitédsa nem sziikséges.

A gyalogos kozlekedést a tervezett lakotertileten a lakoutcakban egyoldali szilard burkolatd jarda
biztositja majd, tovabba gyalogos tt (1épcsd) kialakitisa javasolhat6 az tirdmi telepiiléshatar és
az Aura Tovabbképzd Kozpont mellett, a buszmegalld iranyaba vezet6en.



A terep lejtése a szintvonalakra merdleges vonalvezetés(i kozteriileteken nem teszi lehetévé az
akadalymentes kozlekedésre eldirt 5%-os lejtésti burkolatok kialakitasat, ezért ezeken a
szakaszokon a 2m + sz = 63 cm lépcséképletnek megfelelden kialakitott olaszlépcsdvel terveztiik
a gyalogjardat.

Tervezett jarda a teljes hosszon és gyalogut palyaszerkezete a gépjarmiivek altal nem
hasznalt teriileten:

4 cm AC — 4 aszfalt kopdréteg

12 cm C10-32/fn beton alap

20 cm Homokos kavics (95 %-o0s tomorségil)
20 cm Altalaj tomorités (90 %-os tomorségre)

Amennyiben a jarmiibehajtok helye a kivitelezés megkezdése el6tt ismertté valik, akkor a jarda
beton alapja a behajté hosszadban +5 cm betonalap megerdsitést kap.

2.8 Vizelvezetés és miitargyak:
A csapadékviz elvezetés zart rendszerli csatornaval toérténik. A befogad6 a teriiletet harantold
vizmosasok, melyek a 11105 sz. bek6td ut alatt a Borosjendi patakhoz csatlakoznak. A
bevezetésnél a meder kimosddas elleni védelmét, valamint a vizmosasokat keresztezd
Gitszakaszok alatt NA 1000 mm atméréjii atereszek csatlakozasainal a vizmosasok er6zié elenni
védelmét a fenékre teritett RENO kdmatracok biztositjak.

A teriilet felett, a 0133/47 hrsz-u teriilet szélén Ovarok kialakitasat javasoljuk, amelyet
hordalékfogon 4t vezetiink az ut alatti zart csatornaba, majd a vizmosasba.

A felszini vizek elvezetésére kiilon terv késziil.
2.9 Kozuti forgalomszabalyozas, kéozvilagitas:
A koziti jelzé tablak az UT 2-1.144:2004 szerint helyezenddk el.

A tervezett utakon a tervezési paraméterekhez tartozd eldirasok szerint burkolati jeleket
alkalmazni nem kell.

A kozvilagitasra kiilon terv késziilt.
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Kijelentjiik, hogy a tervdokumentéciot az ltalanos érvényii és az eseti hatdsagi el6irdsok — ezen
beliil — a tlizrendészeti és munkavédelmi kovetelményeket megéllapitd rendeletek, orszagos és
agazati-, szakmai szabvanyok figyelembevételével készitettiik el.

A miszaki dokumentacio megfelel az el6bbiekben ismertetett eldirasoknak és azoktdl vald
eltérés nem valt sziikségessé.

Budapest, 2008. december ho

\ ¢
Bobis Ferenc
KE-T 13 4426



