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1 Vezetdi 0sszefoglald

1.1 A Kerékparforgalmi halozati terv (KHT) célja

A KHT altalanos célja, hogy

felmérje a kerékpar-kozlekedés helyzetét Pilisborosjenén és kozvetlen kornyezetében,
kitekintéssel a vasuti elérhet&ségre;

ramutasson a hianyossagokra, a kerékparozast akadalyozoé tényezbkre;

mindezekre megoldasi javaslatokat adjon;

bemutasson egy idealis ,végallapotot” a f6halézat és az alaphaldzat tekintetében, amely a
realitdsokon belll maradva a lehet6 legjobban tdmogatja a kerékpdarozast.

A fentieken tul jelen KHT

kitekint az dltalanos kozlekedésbiztonsagi helyzetre;
kiilon vizsgalja az iskolai mobilitast;
és egy tavlati, koncepcionalis forgalomtechnikai megoldast is bemutat.

1.2 Helyzetértékelés

A helyzetértékelés sordn a Megbizotdl kapott adatok, informdcidk; sajat helyszini bejarasaink, a
helyben lakdk korében végzett online felmérés és az iskolakban végzett online felmérések alapjan
megdllapitottuk, hogy

Pilisborosjenén egy kijelolt kerékpdros turautvonalon kivil 6nallé féhaldzati elemek
nincsenek;

ezek hidnydban a meglévd f6haldzat tobb elemén a kerékpdrozds nem biztonsagos;
kiilonésen nem a kerékpdros ingazas szempontjabdl legfontosabb Budai Uton, amelynek
burkolatfeldjitdsa mellé nem tarsult a biztonsagos kerékparozas megoldasa, pedig ezen az
Utvonalon kozelithet6 meg Urdm vasuti megélldhely és kdzvetlenil — a régi 10-es Ut
nyomvonalan Aranyvélgy felé — Budapest (Obuda, Ujpest);

az altalanos iskolasok korében végzett, kdzlekedési szokasokat vizsgaldé nem reprezentativ
felmérésiink szerint a didkok 53%-at autdval viszik iskoldba, de ha a didkok maguk
valaszthatndnak, akkor 66%-uk kerékparral jarna iskolaba(!);

a kozterlleti kerékparparkolas lehet6ségei tobbnyire hidnyoznak;

turisztikai célu kerékparozok szamara egy pihenéhely hianyzik.

Altalanos kozlekedésbiztonsagi szempontbdl megallapitottuk:

a nem reprezentativ online kérd&iv 300 valaszaddjanak 32%-a szerint a telepiilés kdzlekedés-
biztonsaga csak felnSttek szdmara megfeleld, tovabbi 62%-uk szerint senkinek nem az(!);

a szdk, jarda nélkili, vagy szabvany alatti, illetve nem akaddlymentes jardaju utcdkon az
uttesten kozlekedik mindenki, modtoél fuggetlendl, ezért kulcskérdés a sebességkiilonbségek
csokkentése;

a 10. sz. féuat gépjarmiforgalmanak nagysaga (és a tényleges sebessége) komoly
kozlekedésbiztonsagi kockazatokat rejt magdaban;

Tovabbi komoly probléma a telepiilésre hétvégente ellatogatd kiranduldk parkolasa, amely a telepiilés
bizonyos pontjain driasi terhelést jelent.
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1.3 Javaslatok

Urém vasuti megalldhely kerékparral valé biztonsagos megkdzelitése:

- Budai Ut lakott terileten kivili szakaszan sebességkorlatozas, kerékparsav vagy burkolt padka
kialakitasa, terel§vonal megsziintetése. Urémén kerékpar-utvonal végigvezetése a vasutig

- F6 utcai jarda megszélesitése, Urémon 6nallé kerékparut kiépitése a futdutvonallal parhuzamosan,
akar a csatornazasi projekthez kapcsoldddan (ennek megvaldsulasa bizonytalan)

Az Ofalu, a 10. sz. f6ut menti és a Malomd(ilS telepiilésrészek kapcsolatanak szorosabbd tétele:

- Malomd(il6 és Ofalu kdzott turadtvonal kijeldlésére tettiink javaslatot. A Téglagyar — SiillS u. kozti
nyomvonalon kiszabalyozott ut kiépitésekor nyitott kerékparsavot kell Iétesiteni. A 10. sz. f6uton az
M10 ut kiépitésekor kell (nyitott) kerékparsavot létesiteni.

Ofalun beliil az intézményeknél, lizleteknél, jatszotérnél, sportpalyanal a kerékpartarolas megoldasa:
- kozterileti kerékparparkold program véghezvitele; turisztikai kerékpar-pihendhely kialakitasaval.

A kerékpdrozok jelenlétére figyelmeztet6 forgalomtechnikai jelzések:
- El6zési oldaltavolsag megtartasara felszolitd tablak, utburkolati jelek a Budai Gton;
- Belteriileten terel6vonalak megsziintetése, kerékpar-nyomok felfestése a FS utcan és a Budai Gton.

Az 4ltalanos iskolaba és Urémre valo (kevésbé gyakorlott felnéttek, gyerekek és idésebbek szamara is)
biztonsagos kerékpdrozasi lehet6ség kialakitasa:

- Temetd — Szajkd utcai Utvonal kijelolése, megvédése. Széchenyi utcanal zebra és kerékparat-
atvezetés kialakitasa. FS utcai jarda megszélesitése és gyalog-kerékparutta vald kijelolése. Az iskola
el6tti zebra biztonsagdnak novelése. Waldorf iskola bejaratanak kdzlekedésbiztonsagi fejlesztése.

Az dllami beruhdzasban tervezett Budapest — Pilisjaszfalu kerékpar-atvonalra vald csatlakozas
megoldasa a 10. sz. f6ut menti telepllésrészrél:
- Koévesbérci utnal zebra/kerékparut-atvezetés kialakitasa, és a csatlakozé Ut kerékparutta fejlesztése.

Mindharom telepulésrészen a lehetséges forgalomtechnikai beavatkozasokra (forgalomcsillapitott
Ovezetek, egyirdanyusitasok, sebességcsokkent6 eszkdzok, gyalogos zonak);

- Ateljes teleptlésen 30 km/h sebességkorlatozas bevezetése. A jardaval nem rendelkezd utcak laké-
pihend 6vezetbe (20km/h) vonasa. A sebességcsokkentésnek épitett elemek szerezzenek érvényt.

Uj zebrak és kerékparut-atvezetések lehetséges helyére, meglévé zebrak biztonsdgosabbad tételére;
- A 10. sz. iton két Uj zebra, a Budai Ut és a F6 utca belterileti szakaszan tébb Uj zebra sziikséges.

Iskolai mobilitassal kapcsolatos szemléletformalasi lehet6ségek:

- Szemléletformalasi program Gsszeallitadsara és alkalmazasara tettliink javaslatot. Az iskolai felmérés
alapjan a gyerekek nyitottak arra, hogy kerékparral, gyalog, busszal jarjanak iskoldba, erre lehet
épiteni. A szemléletformald programok alapjaul a STARS projekt mddszertanat javasoljuk.

A fentieken tul a kerékparforgalom éves felmérését javasoljuk egy egyszerd, alacsony eréforrasigényd
mérési program alapjan.

Parkolasi problémak: a forgalomtechnikai fellilvizsgalat javaslatai és a VEKOP pdlydzat szerinti
parkoldkialakitasok az Ofalu keleti hataran (az autéval érkezé kirdnduldk Ofalu elStti megallitasa).
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2 Bevezet)

Pilisborosjen8 Kozség Onkormdnyzata a ,Pilisborosjend kerékpdros haldzati fejlesztési tervének
elkészitése” targyu szerz6dés keretében megbizta az Ertékterv Mérnoki Szolgaltatd és Tanacsadd Kft.
a targyi feladat elvégzésére.

A Kerékparforgalmi Hal6zati Tervet (a tovabbiakban: KHT) kététt mddszertan® alapjan készitettiik el.
Az Utmutatd szerint a kerékparforgalmi hdlézati terv feladata, hogy felmérje a kijelolt terilet
kerékparos kozlekedésének a helyzetét: kerékparos forgalmat, kerékparozhatésagat, a kerékpdros
kozlekedést akadalyozé tényezbket, és ezek alapjan javaslatot adjon a megvaldsitandé fejlesztésekre
annak érdekében, hogy a kerékparos kozlekedés ardanya novekedhessen, és minél tdbben
valaszthassak mindennapi kozlekedési eszkdzként a kerékpart.

A KHT elkészitése sordn a teleplilés 6sszes utjat vizsgaltuk, nem kizdrélag a kerékpdrozas, hanem az
altaldnos élhetdség, a kozlekedés biztonsaga szempontjabdl is. A KHT célja, hogy bemutassa az 6sszes
lehetséges fejlesztést, atalakitast, beavatkozast és tevékenységet, amelyekkel a kerékparral megtett
utazasok szama novelhetd, a telepiilésen kerékpdarozok kozlekedésbiztonsaga javithato. Elsédleges cél
a mindennapos kerékparozas viszonyainak rendezése, emellett turisztikai célu javaslatokat is tettink.
A KHT tehat egy idealis allapotot vazol fel: ezeken beliil megkiilonboztettiik azokat az intézkedéseket,
amelyeket feltétleniil és gyorsan megvaldsitanddnak tartunk, és azokat, amelyek megvalésitdsa a
tdvolabbi jov6ben lehet realis.

1 Kerékparforgalmi haldzati terv javasolt felépitése c. Utmutato
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3 Helyzetértékelés

3.1 Megalapozé dokumentumok, meglévd tervek bemutatasa

3.1.1 Eurovelo utvonalak

Az Eurovelo Eurdpa orszagait 6sszekot6 kerékparutvonal-haldzat. A tervezési teriileten ilyen Utvonal
nincs, azonban az EuroVelo 6 utvonal (,A folydk Gtja”) a Duna mentén halad (Nantes —) Szentendre —
Budakalasz — Budapest (— Constanta) nyomvonalon. Ennek kdzelsége vonzerdét jelenthet a telepiilésen
él6knek.

3.1.2 Nemzeti Kozlekedés Infrastruktura-fejlesztési Stratégia? (NKS)

,A 2014-2050-es idbszakra kiterjedS stratégia fé célkitlizése a gazdasdg és a jolét mobilitdsi
feltételeinek biztositdsa. Ennek elérésére un. f6 kézlekedési célkitlizések keriiltek meghatdrozdsra,
melyek kézétt szerepel az erdforrdshatékony kozlekedési modok erdsitése, a nem motorizadlt
(gyalogos és kerékpdros) kézlekedés fejlesztésével, népszeriisitésével egyiitt.” A beavatkozasi
lehetdségek kozil kiemelt tarsadalmi hasznossagu csoportba tartozik a médvalté (B+R) rendszerek
fejlesztése. A nagy hasznossagl csoportba tartozik az Osszefligg6 eurdpai és az orszagos
kerékparforgalmi haldzat hianyzé elemeinek kialakitasa.

A feltart rendszerproblémdk kozott jelenik meg, hogy a ,kerékpdrozds nincsen integrdlva a
miikédtetésre vonatkozo szabdlyozdsi kérnyezetbe”, a kerékpar-forgalmi adatokrdl nincs elegendd
informacid, valamint az orszagos, regionalis és helyi alhalézatbdl allé kerékparforgalmi halézat nem
folytonos. Az infrastrukturafejlesztés mellett, fontos az egyéni motorizalt kdzlekedést elényben
részesit6é tarsadalmi irdny megvaltoztatdsa a kerékpdrozas, gyaloglas és a kozosségi kozlekedés
irdnyaba az egészséges életmddra nevelés altal. A stratégia kiemeli szorgalmazza a jelenlegi felliletek
keresztmetszeti felosztasat és a Kerékparos K6zosségi Kozlekedési Rendszerek (KKKR) kialakitdsat.

Az NKS aldgazati stratégiakkal is rendelkezik, ilyen példaul az Orszagos Kerékparos Koncepcié és
Halozati Terv (OKKHT).

3.1.3 Orszagos Kerékparos Koncepcid és Haldzati Terv (OKKHT)

Az Orszagos Kerékpdros Koncepciéd és Haldzati Terv (OKKHT) a Nemzeti Kozlekedés Stratégia
részanyagaként készilt el. ,Célja, hogy a kerékpdros kézlekedés szamdra hosszutdvu, dtfogo és
kévetkezetes irdnyelvek fogalmazddjanak meg, melyek a jévébeni fejlesztések szinergidjat kell6képpen
megalapozzdk és eldsegitik a kerékpdrt, mint kézlekedési és szabadidds eszkézt haszndlok szamdnak
névelését.”

FGbb célkitlizései a kerékparos kozlekedés részaranyanak novelése, a kerékparos turisztika, rekreacios
lehetdségek fejlesztése, kerékparos turistak szamdanak novelése, a biztonsag javitdsa, kozlekedési
madok egyutt kozlekedése attitlidjének javitasa, a kerékpdarozas népszerlségének emelése.

3.1.4 Orszagos Terlletrendezési Terv? (OTrT)

Az OTrT folyosdszinten hatdrozza meg az orszagos jelentGségl kozlekedési infrastruktiura elemek
kapcsolatrendszerét. Pilisborosjend térségében két orszagos kerékparutvonal halad keresztil:

— 1.Ajelli Fels6-Dunamente kerékparut (Rajka - Komarom - Esztergom - Szentendre — Budapest)
(Eurovelo 6);
— Atervezett Budapest — Pilisjaszfalu kerékpar-utvonal.

2 A Nemzeti K6zlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégiardl sz616 1486/2014. (VIII. 28.) Korm. hatarozat.

3 Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek terlletrendezési tervérdl szoléd 2018. évi CXXXIX. térvény (benne: Orszagos
Terlletrendezési Terv: OTrT kerékparos torzshalozat)
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3.1.5 Budapesti Agglomeracio Teruletrendezési Terve* (BATIT)
A Budapesti Agglomeracio Szerkezeti Tervében mdar megjelennek a térségi jelent6ségli infrastruktura

elemek is. A vizsgalat szempontjabdl a Budapest — Pilisjaszfalu kerékpar-utvonal fontos.
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1. abra: Az Orszagos Teriiletrendezési Terven és a Budapesti Agglomeracié Szerkezeti Tervén
szerepld kerékparos nyomvonalak

3.1.6 Budapest hosszutavu varosfejlesztési koncepcidja (Budapest 2030)

A 2013-ban elfogadott koncepcié fontosnak tekinti a telepiiléskdzi kerékparozas feltételeinek
megteremtését, hiszen a varoshatar kozeli telepiilések generaljak az utazasi igények nagy részét.

Ezért kiemelt céljai:
A f6haldzat és a szomszédos teleplilések kerékparos hdldzatainak szerves 6sszekapcsoldsa;

Intermodalitas megteremtése a kdzlekedési eszk6zok kdzott.

4 Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérél szolé 2018. évi CXXXIX. térvény (benne: Budapesti

Agglomerdacio Szerkezeti Terve — BATIT)
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2. abra: Keriileteket, szomszédos telepiiléseket 6sszekot6 f6halozat strukturaja (forras: Budapest
2030)

3.1.7 Integrdlt telepUlésfejlesztési stratégia

Pilisborosjené nem rendelkezik jovahagyott ITS-sel.

3.1.8 TelepUlésszerkezeti terv (TSZT)

A hatdlyos telepiilésszerkezeti terv (3. abra) a tervezési teriiletet érintéen nem tartalmaz
telepiilésszerkezeti jelent6ségl kerékpdrforgalmi létesitményeket. A TSZT a Téglagyari ut mentén
jelent8s Uj beépitéssel szamol, az ehhez tartozé Ut kiszabalyozasa a kézelmultban megtortént.

3. abra: Telepiilésszerkezeti terv

11
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3.1.9 VEKOP forrasbol torténd fejlesztések

Pilisborosjené 2021 tavaszan VEKOP forrasbdl 0,3 milliard Ft forrast nyert az aldbbi fejlesztések
elvégzésére:

— két 0] gyalogos-atkel6hely kialakitasa a Bécsi uton (Kovesbérci Utnal és a Téglagyari utnal) a
hozzatartozé jardaszakaszokkal;

— buszvarok cseréje;

— parkoléépités: elsGsorban a kiranduldk autoit fogadni tervezett parkoldk létrehozasa a Budai
uton (tlzoltésag mellett) vagy a Trunk-telepen, illetve a Kévesbérci Uton a Panorama utcai
keresztez6dés felett;

— Uj jarda épitése a Kossuth tér — Prohaszka Ottokar utca keresztez6déstél a bdlcséde irdnyaba
és az llona utca — FG utca keresztez6dést6l a FS u. 13. szamig. Az llona utcatdl az iskoldhoz
vezet6 ,0j” jarda felujitasa.

3.2 Avizsgalt terllet bemutatasa

Az északnyugat-délkelet irdnyu Nagy-Kevély vonulat mellett lezkkenéssel alakult ki az ugyanilyen
irdnyl, mély medence: ebben alakult ki Pilisborosjend kdzség. Az Ofalu a volgy mélyén csordogdld,
egykor bévizl patak két oldalan telepilt, mind hossziranyban, mind arra merélegesen V alakban
erésen emelkedS6 terepen helyezkedik el. Mara () stilusi hdzaival felkdszott az erddkig.
Pilisborosjen6hoz tartozik néhany kilométernyi hosszu szakaszon a 10 sz. f6ut északi oldala (Kils6-
Pilisborosjend), a Téglagyari Ut és a Malomddilé.

A teleptlésnek 4000 lakosa van. Az 6falui részb6l a 11101 j. és a 11105 j. utakon egyetlen szomszéd
telepiilés, Urém érhetd el. Mindkét Ut a 1108 sz. Gthoz csatlakozik, ezen pedig Budakaldsz (és a Megyeri
hid) vagy, illetve a 10 sz. f6ut tiromi csomépontja (és ezen keresztlil Budapest kdzpontja) érhet6 el.
Kilsé-Pilisborosjend telepuilésrész kdzvetlenil a 10 sz. f6ut mentén helyezkedik el. A Malomddilé felél
a Téglagyari Uton a 10 sz. Ut érhet6 el.

Az Ofalubdl burkolatlan turadtvonalakon elérhetd a 10 sz. f6Ut menti telepiilésrész (Kdvesbérci utca),
illetve az erd6n keresztil Csobanka is.

Kozosségi kozlekedést a Volanbusz két helykozi jarata (840 és 848 sz.) adja. A 10 sz. féuttal
parhuzamosan halad a MAV nemrégiben villamositott 2 sz. vasutvonala, a legkdzelebbi vasuti
megalléhely Urém.

4. dbra: B+R kerékpartarolé, Urém vasuti megalléhely
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3.2.1 Forgalomvonzo létesitmények

Oktatdsi intézmények
— Altaldnos iskola: a 11105 j. Gt mentén, Urém hataraban;
— 6voda, Waldorf iskola: Ofalu kézpontjaban, a telepiilés tengelyében;
—  Uj 6voda és épiil6 bolcséde: Ofalu nyugati végén.

Egészséglgyi és kozintézmények
— A koOzintézmények (polgarmesteri hivatal, posta) és az egészségligyi szolgdltatasok (orvos,
allatorvos) az Ofalu kdzponti részén helyezkednek el.
— Atemplom, temet6, csalddsegits szolgalat az északi hegyoldalon talalhatok.

Sportpalyak, jatszéterek
—  Jatszétér és sportpalya az Ofalu nyugati végében, az Uj 6voda és az épilé bélcséde
szomszédsagaban taldlhatdé — ez a helyszin hétvégénte a kirdnduldk parkold autéitdl tulterhelt.

Boltok
— Bifé a Mindszenty és Prohaszka utcdk sarkan;
— boltok (viragbolt, pékség, ABC) és termelGi piac az Ofalu kdzpontjaban;
— kocsma a Varhalom utca sarkan.

Ipari célu létesitmények
—  EpitSanyag telep és vakcinagyar a F6 utca (11105 j. Gt) mentén, az altalanos iskola kozelében;
— gyobgyszercég telephelye az Ady Endre utca sarkdn — ez a telephely a kozeljovében varhatdan
kiilsé Pilisborosjenére, a 10. sz. f6ut mellé koltozik.
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5. abra: Forgalomvonzé pontok

13



Kerékparforgalmi halézati terv - Pilisborosjend

3.2.2 Fejlesztési terlletek

Az Ofalu délkeleti szélén jelenleg is folyamatban van egy jelentésebb ingatlanfejlesztési projekt
(Modern Dorf lakdpark).

6. abra: Modern Dorf laképark Pilisborosjend Ofalu délkeleti hataraban

A Téglagyari Ut mentén pedig el6készililetben van egy nagy ingatlanfejlesztés, amelynek kdszonhetéen,
ha megvalésul, ezres nagysagrendl Uj lakd bekoltozése valik lehetévé a Malomddl6hoz. Az
Onkormanyzat az odavezet6 utat kiszabalyozta.

3.2.3. Akerékpar-kozlekedés szerepe

A vizsgalt terilet kerékpar- B e %"ﬂ
kozIekede.senek szere’pet részletesen hhi:::dﬁnk :rﬁnrl; :ir:iﬁnll:ﬁ-nt \w
bemutatni csak korlatozottan lehet,

mivel a terlletre vonatkozd részletes
adatok nem dllnak rendelkezésre, illetve
a koronavirus-jarvanyhoz kapcsoldodo
jelenlegi korlatozasok miatt a valds
haszndlat sem mérhetd.

Mind ennapi
hasznalat

» @

L]

ﬁ-'l:51‘.lﬁ

Pilisborosjen6  helyzete  kilonleges,
elsGsorban terepviszonyai miatt a
kerékparozas feltételei kedvez6tleneb-
bek. Ugyanakkor az elektromos rasegité- B : —= — S .
sl kerékparok gyors terjedésével ennek a
kedvez6tlen adottsagnak a negativ
hatasai mérséklédhetnek.

7. abra: Els6sorban kerékparral kozleked6k aranya
(forras: Magyar Kerékparosklub)

A mindennapos kerékparozasra még igy is igaz, hogy a rovid, 1-5 kilométeres, iskoldba jarés —
Ggyintéz6s helyi utazasok kerékparral jol megoldhatdk, illetve a kerékpar-vasut vagy kerékpar-busz
kombinacid is readlis lehet&séget jelenthet sokaknak. A kerékpar-kozlekedés szerepe ezen tulmenden
abban all, hogy minden egyes autdval megtett utazas kivaltasa — példaul kerékparral — csokkenti a
zsufoltsagot, a parkolasi problémakat, javitja a kdzlekedésbiztonsagot, kedvez6bbé teszi a kozteriilet-
haszndlat mérlegét, és csokkenti a zaj- és légszennyezés okozta problémakat.
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Kerékparral munkaba
megtett tavolsag

0.5 kn 6% s

&-10 lom 36%
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8. abra: Kerékparral valé munkaba jardk altal megtett tavolsagok Magyarorszagon (Median, 2018)

3.3 Akerékparos kdzlekedés helyzete

3.3.1 Atervezési terllet kerékparozhatdsaga

Uthalézat és forgalmi rend

Ahogy kordabban bemutattuk, Pilisborosjend 6falui részébél a 11101 j. és a 11105 j. utakon egyetlen
szomszéd telepiilés, Urém érhetd el. Mindkét Gt a 1108. sz. Uthoz csatlakozik, ezen pedig Budakalasz
(és a Megyeri hid), illetve a 10. sz. f6ut iromi csomdpontja (és ezen keresztiil Budapest, Csillaghegy)
érhet6 el. KllsG-Pilisborosjend teleplilésrész kdzvetlentl a 10. sz. f6ut mentén helyezkedik el. A
Malomddilé felSl a Téglagyari Uton a 10. sz. f6ut érhetd el.
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9. abra: A térség kozuthalozata

Egy teleplilés(rész) kerékparozhatdsagat (azaz mennyire vonzd a kerékpdarozok szamdra az adott
teriilet) leginkabb a biztonsag (objektiv és szubjektiv) és komfortszint leirasaval értékelhetnénk,
azonban ennek akadalyai vannak:

az objektiv biztonsagot a baleseti statisztikak alapjan leirni a kisszdmu eset miatt nehéz;
rdadasul ezek a statisztikdk csak a személyi sériiléssel jard eseteket tartalmazzak, az anyagi
karral jard eseteket és a konfliktusokat, ,majdnem” baleseteket nem — ezek szamossaguknal
fogva sokkal inkdbb okozzak a varosi életmindség és a kozlekedésbiztonsag-érzet romlasat;

a szubjektiv biztonsag kérdésének vizsgdlata jelentGsen tulmutat egy KHT keretein, leginkabb
tudomanyos értekezés keretében elemezhetd;

a komfortszint, mint értékelési eszkdzrendszer a Kerékparozhatd kozutak tervezése c. utiigyi
mUszaki leirasban szerepel, azonban részletes mddszertana még kidolgozasra var.

A fentieket alapvetGen a kozterlletek, az utcakérnyezet kialakitasa hatarozza meg, ezért a telepiilés
kozuti infrastruktirajanak bemutatdsa segitségével is becsiilhetd, hogy a teriilet mennyire tekintheté
kerékparozhatdonak. Kerékparozhatdsag tekintetében a fontosabb infrastrukturdlis szempontok:

Atjarhatéség:

Fizikai akadalyok, amelyek kizarjak vagy rendkiviili mértékben nehezitik a kerékpar-kozlekedést.
Ilyenek lehetnek példaul vasutvonalak, autdpalydk, egyéb nagyforgalmu utak, vizfolyasok.
Kerékpdrral csak egyiranyban jarhaté utcak.

Pilisborosjenén tobb, erds elvalaszté hatasu |étesitmény, illetve kdrnyezeti elem talalhatd, ilyen
a 10. sz. féut, ilyen lesz — ha megépil — az M10 gyorsforgalmi Gt is, a 2. vasutvonal, kisebb
mértékben a forgalmas f6utak, a Borosjendi-patak, illetve akadalyozé tényez6 a domborzat.
Kerékpdrral egyirdnyu utcdk nincsenek.
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Forgalomszabalyozas:

A gépjarmiforgalom nagysaga és sebessége, forgalomcsillapitott dvezetek (20 vagy 30 km/h)
léte.

Meghatarozd, hogy az uthalézat kell6en strukturdlt-e, vannak-e jél kialakitott, atmend
gépjarmiforgalomtdl mentes lakdteriletek.

Kulcsfontossagl a csomdpontok kialakitasa.

Milyen tipusu és mindség(i 6nalld kerékparforgalmi létesitmények vannak a fébb irdnyokban (a
Pilisborosjen6n meglév6é kerékparforgalmi létesitményeket a KHT-Utmutatd elGirdsainak
megfelel6en a 3.3.2. fejezetben ismertetjik).

Pilisborosjené kozuthaldzata jél strukturdlt, a F6 utca és a Budai Ut parhuzamossaga tobbféle
forgalomszabdlyozasi koncepcidra ad lehet&séget (Iasd ... fejezet). A telepiilés zsakfalu jellegén
nem lehet valtoztatni, emiatt valdszin(ileg barmilyen intézkedés mellett megmarad az autéval
ingazdk nagy aranya, mégis torekedni kell arra, hogy valaszthatdk, kombinalhaték legyenek az
alternativ kozlekedési médok. Az erre vonatkozo javaslatok megfogalmazasa az 5. fejezetben
szerepel.

Forgalmi viszonyok

Gépjarmliforgalom

Az alabbi tablazatban gydjtottiil 6ssze a Pilisborosjené térségében taldlhatd orszagos kdzutak napi
gépjarmiforgalmi adatait a KIRA adatbazisbdl.

1. tablazat: A térség orszagi kozutjainak forgalma [Forras: kira.gov.hu]

L. Szakasz Személyauto | Nehéz teherauté
K6zut szama N p z .
eleje vége atlagos napi forgalom [E/nap]
11105 Pilisborosjené Urém 5438 219
11101 Pilisborosjendé Urém 1271 11
10 Urém Solymar 18 711 1411
1108 Urémi kérforgalom Budakaldasz 6 558 231

Az azonos keresztmetszeti kialakitdsu 11105. és 11101 j. utak kozll az utdébbin jobb a burkolat és
kisebb a forgalom — ez minden bizonnyal nagyobb sebességekkel jar, amely a kerékpdarozas
szempontjabdl kifejezetten veszélyes.

A 10. sz. féat forgalma rendkiviil nagy, a csuicsérdban néhany masodpercenként haladnak el a
gépjarmivek, folyamatos és az utat keresztezni kivandk szempontjabdl veszélyes dramlasként.
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10. dbra: Személygépjarmiivek forgalma
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11. dbra: Nehéz tehergépjarmiivek forgalma

A Kerékpdarozhato kozutak tervezése c. Utligyi Miszaki El6iras 3. abraja foglalja 6ssze, hogy altalanos
esetben mely létesitménytipusok milyen forgalomnagysag és sebességtartomany mellett lehetnek
megfelel6ek a kerékparforgalom kiszolgaldsara. Az abra alapjan a meglévé gépjarmiiforgalmakat
tekintve sem a F6 utca, sem a Budai Ut, sem a 10. sz. f6ut kialakitdsa nem megfelel6 a kerékparozas
szempontjabdl. A 10. sz. f6utnal nem a megengedett, hanem a valésagban — jellemz6en — kifejtett
sebességet jeloltiik.
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3. dbva — Kerékparosbaral Kalakitas minimans kigpitesi szintfel a lervezell nepiarmiforgalom as a
tervezeil engedelyerell sebesseég figgvanyeben, lakolt feriiatan

12. abra: A pilisborosjendi utak forgalma az UME létesitményvalasztasi abrajara illesztve

Kerékpdrforgalom

A Bringazni élmény! projektben 2015-ben a kerékparforgalom 15 6rds keresztmetszeti felvételére
kerilt sor Pilisborosjenén, a 11105 j. ut Ddzsa Gyorgy uti keresztez6désének vonaldban. Ennek
eredményei az aldbbiak voltak:

— 2015. augusztus, hétkéznap: 38 athaladas / 15 6ra,
— 2015. augusztus, hétvége: 65 athaladas / 15 6ra,
— 2015. szeptember, hétkdznap: 40 athaladas / 15 éra.

Jelen KHT készitése sordn nem végeztiink forgalomszamlaldst, mert a hatadlyban |év6 jarvanyugyi
korlatozasai mellett valds, és a tervezéshez érdemben felhasznalhaté adatokat nem lehetett gydijteni.

Parkoldsi rend

A telepilésen a kézterileti parkolds dijmentes (a jarvanyid6szakon kivil is). Sulyos gondot okoz, hogy
hétvégén, a févaroshoz kozeli fekvése, illetve a kevesebbet turdzék kérében is jol ismert latnivaldi miatt
(egri var masolata, Teve-szikla) rengetegen jonnek a Pilisbe kirdndulni, parkolé autéikkal elarasztva
Pilisborosjend utcdit, tereit, kiilondsen a sportdlya-jatszotér kornyékén. Ennek megoldasara kilon
forgalomtechnikai felllvizsgdlat készil 2021 tavaszan — a fellilvizsgalat készitSivel egyeztettiink a KHT
kidolgozdsa soran, javaslatainkat 6sszehangoltuk.
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13. dbra: Parkold autdk a telepiilés hataraban és a Dézsa Gy. utcaban, hétvégi napon

Kerékparparkolas, -tarolds és multimodalitds
A kerékparok elhelyezése kapcsan az aldbbi harom funkcié azonosithaté:

— Lakohelyi kerékpartarolas;

— Kerékparparkolas a forgalomvonzo Iétesitményeknél;

— B+R (mddvaltasi pontok a kerékparozas és a kozosségi kozlekedés kozott).
A telepilésen kevés kozterileti kerékpartarolasi lehet6ség van. Az altaldnos iskolanal, az intézmény
teriiletén van megfelel6 tarolasi lehetdség.

Kerékparos Utirdnyjelzd tablarendszer
Utiranyjelzd tablarendszer Pilisborosjendn nincs. A Csobankara vezet6 kirdnduld-ttvonal kerékparos
turajelzésekkel jelolt.

14. abra: Kerékparos tura-utiranyjelzés, Pilisborosjend, F6 utca
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Online felmérés eredménye

A beavatkozasi terilet kerékpdrozhatdsaganak, problémainak megismeréséhez elengedhetetlen az itt
kozleked6k véleményének kikérése, otleteik, igényeik 0Osszegyljtése. Ennek érdekében online
adatgydjtést végeztiink az itt kozleked6k kdrében, amelyet az aldbbiakban mutatunk be. Egy masik
online felmérést is végeztiink az iskolasok kdrében (az eredményeket Id. lentebb).

A kérdGivet 295 f6 toltotte ki 2021. Aaprilis 5-ig, ez a telepiilés lakossagdnak 7%-a. A felmérés
eredménye nem reprezentativ. A kitéltések alapjan az alabbi f6bb megallapitasok tehet&k:

— AKkitolték 52%-a nG, 48%-a férfi, 90%-uk a feln6tt korosztalyba tartozik.

— AKkitolték 94%-a vallotta magat pilisborosjendi lakosnak, a tébbiek ide jarnak dolgozni.

—  AKkitolték 91%-a az Ofaluban, 7%-a 10. sz. f6ut mellett, 2% Malomd(ilSn lakik.

— Akitolt6k 58%-a autdval, tovabbi 10% auté+kerékpar, 2% autd+vonat kombinacidval kdzlekedik
egy atlagos munkanapon. 11% buszozik, 10% gyalogol. 7% kerékparral, illetve kerékpar+busz
vagy vonat kombinacidval kozlekedik.

— Mindossze a kitolt6k 5%-a tartja a teleplilés kozlekedésbiztonsagat megfelelének. 240-en
okoltak a hidnyzd, keskeny vagy rossz burkolatu jarddkat. 220-an az autdvezetSk (abszolut és
relativ) gyorshajtasat. A zebrak hianya és a meglévé zebrak biztonsaga is problémanak tiinik a
valaszok alapjan. A burkolatok hidnya, az egyirdnylsag hianya és a tulparkolas jelent meg még
a valaszok kozott. Nincs biztonsagos felllet a gyalog vagy kerékparral kozleked6k szamara.

A helyzet megolddsara adott elGzetes javaslatok tdmogatottsaga a kovetkezd, kiemelhetd, hogy nagy
a tdmogatottsaga a forgalomcsillapitasnak:
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15. abra: Az online kérddiv valaszai 1.

— A hétvégi, kaotikus parkolasi allapotok megolddsara a tobbség hétvégi parkolasi dij bevezetését
(197 f8) és a parkoldhelyek Ofalu elejére (alsébb fekvési teriiletére) helyezését (188 f&)
tdmogat;ja.

Kerékparhasznaldk

A kérddivet kitolt6k az aldbbi dbra szerinti médokon haszndljak a kerékpart:

N
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16. abra: Az online kérddiv valaszai 2.

A kerékpdrozas legf6bb akadalydnak a rossz burkolatokat, a nehéz terepviszonyokat és a nagy,
veszélyes autdforgalmat jelolték meg a vélaszaddk.

A valaszok alapjan a kerékparozast akadalyozd, nehezit6, problémas helyszineket a problématérképen
(18. abra) jeloltiik.

Baleseti helyzet

A vizsgdlt terilet utcdinak és csomodpontjainak kozlekedésbiztonsagi helyzetét jellemzd baleseti
adatokat a 17. abra mutatja. Az adatok 2002 és 2020 kozottiek, de hidnyosak, tobb balesetet nem
tudtunk jelolni a megfelel6 koordinatak hidnya miatt. A kisszamu eset, illetve az adathidnyok miatt
érdemi statisztikai elemzés nem készithetd, de az adatsorok alapjan lathato, hogy a térségben rogzitett
balesetek szdma a 2005—-2015 kozotti id6szakban fokozatosan csdkkent.

Fontos figyelembe venni, hogy ezek a személyi sériiléssel / halallal jaré esetek, a ,,csak” anyagi karral
jaro esetek, vagy a még azzal sem jard, de ugyanolyan ijeszt6 (életminGséget, a biztonsagérzetet rontd
konfliktusok, ,majdnem balesetek” nem szerepelnek az abrdn, pedig ezekbdl altaldaban sokkal tobb
torténik.

A 10. sz. f6uton a Kovesbérci ut és a Tlicsok utca torkolata koz6tt harom gyalogost gazoltak haldlra
2005-2006 korul. Az online kérdGiv visszajelzései alapjan ezek az esetek jelenleg is élénken élnek a
helyiek emlékezetében.

Kiemeljiik, hogy a Budai Ut Uj burkolata miatt a gépjarmdivek jelent6sen gyorsabban hajtanak rajta,
mint kordbban. A kerékpdrok és az autdk kozotti sebességkiilonbség megndétt. Az online kérdGivben
tobben arrél szamoltak be, hogy a Budai Gton id6nként le kell menekiiljenek a padkara az autdk elél —
ez a jelenség sulyos kozlekedésbiztonsagi kockazatot tiikroz, azonnal intézkedést igényel.
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17. dbra: Személyi sériiléses és halalos balesetek 2002 és 2020 k6zott

A balesetek s(irlisodése altaldban egyenesen aranyos a forgalom nagysagaval és sebességével, de
ugyanigy meghatarozo az ut kialakitasa, kornyezete és az alkalmazott jelzések jellemzdi. A baleseti
slrdsodési pontok részletesebb elemzését és a megfelel6 miszaki megoldasok kidolgozasat a
projekttervezési fazisban sziikséges elvégezni.

3.3.2 Meglévé kerékparforgalmi létesitmények

A telepilés minden Utja kerékpdarozhato (jogilag), 6nallé kerékparforgalmi létesitmények nincsenek. A
gépjarm(iforgalom nagysaga és megengedett sebessége alapjan a kerékparozhatd kézuthaldzat nagy
része nem tekinthet6 biztonsagosnak kerékparral.

Sokan kerékparutként haszndljk a beépitett teriilettél a Német Nemzetiségi Iskoldig vezet6 Ddzsa Gy.
u. mentén kialakitott jardat —ami sokat javit a gyerekek iskoldba valé eljutdsan. Azonban szélessége és
hidanyzo kapcsolatai miatt tovabbfejlesztése elengedhetetlen.

3.3.3  Ertékelés és problématérkép

A kerékparozast akaddlyozé tényez6ket egylittesen az un. problématérképen mutatjuk be, amelyet
els6sorban az online kérd6ivre kapott valaszokra alapoztunk. Kiilén jel6ltik a pontszer( és a vonal
menti problémas helyszineket. A kerékpdarozas helyzetét nehezit6 f6bb akadalyok csoportositva a
kovetkez6k:

— hianyzo f6haldzati elemek (FS utca, Budai ut);

— hidnyzé csatlakozé féhaldzati létesitmények (Urédm, 10. sz. féut mentén, Urdm vasuti
megallonal);

— lakéutcdk hidnyzé forgalomcsillapitasa;

— iskola biztonsagos megkozelitési lehetGségének hidnya;
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— hianyzo kerékparparkolasi lehetfségek a forgalomvonzo létesitményeknél;
— hianyzo kerékparparkolasi lehet&ség a modvalté pontokon (buszmegalldk).

A gyalogos kozlekedés szempontjabdl a legsulyosabb probléma a meglévé zebrdk alacsony szintd
biztonsaga és tovabbi zebrdk hidnya, illetve a f6bb Utvonalak menti jardak hianya/sz(ikdssége és
akaddlymentességének hidnya. Az el6bbi a keresztez6 kerékpdarforgalom szamara is hiany.
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18. abra: Problématérkép

3.4 Szervezeti-mikodeési hattér
Pilisborosjené kozteriileteit két szervezet alakitja:

— az Onkormanyzat és
— aMagyar Kozut NZrt. (a kezelésében 1évé két utat).

A telepiilés kornyezetében a csatlakozd kozlekedési infrastruktira elemek kezel6i:

— Urém 6nkormanyzata,
— Magyar Kozut NZrt.,
—  MAV Zrt. (és a Volan, mint kdzosségi kozlekedési szolgaltatd).

v

A kiilsé szervezeteket a hatdsagok, a szakért6k, kozszolgdltatok, nemzeti parkok, a civil szféra szerepl6i,
a megvaldsitasban érintett piaci szerepl6k és intézmények, akik a megvaldsitas aktiv résztvevdinek
egyik csoportjat alkotjak. A Polgdrmesteri Hivatal részben, mint az Onkormadnyzati feladatok
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el6készitésének és végrehajtasanak egyik szervezete, illetve részben, mint kilsé szervezet,
hatdsdgként jelenik meg a megvaldsitasban.

Barmely tervezett 6nallé kerékparforgalmi létesitmény — mint kdzosségi kozlekedés szamara nyitott,
kozcéll hasznalatd rendszer — tekintetében a bevételképz6dés lehet6ségét ki kell zarni. Az
Onkormanyzatokat érint6 nyomvonalas infrastruktira szempontjabdl a fenntartdsi feladatok
lehatarolasa az érintett kils6é kozutkezel6 szervekkel (Magyar Kozut NZrt.) megallapodas
el6készitésével és rogzitésével, kezelt terilet alapu, funkcionalis elvi megosztassal torténhet.

3.5 Tervezésiterilet kijelolése

A fejlesztési és vizsgalati terlilet, vagyis a KHT altal vizsgalt tertlet: Pilisborosjend teljes kozigazgatasi
terllete, beleértve a csatlakozo utakat és vasutat.
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4  Fejlesztési lehetfségek felmérése

4.1 Akerékparozhato teleptlés

4.1.1 Alapok

A fejlesztési lehet6ségek attekintése eldtt tisztan kell [atni, mit szeretnénk elérni. Nagyon fontos, hogy
a kozlekedési rendszer a teleplilési életnek csupan egyik alrendszere. A XX. szazad varosfejlesztési
trendje az volt, hogy az egyéni motorizaciot segitend6 a nagyon komplex varosi kozteriiletek funkcidit
elvettiik, egy kivételével: a gépjarmlivek aramlasanak biztositdsa mindennél fontosabb volt. Az
eredmény — a hasznok mellett — a teleplilések kozterlleten zajlé életének redukaldsa, a
kozlekedésbiztonsag romlasa, zaj- és légszennyezettség, a gyaloglas, kerékpdarozas versenyhatranyba
kerillése (mert nem jelentenek biztonsagos és redlis alternativat a kézlekedésben). Ez utédbbi mddok
helyzete azért fontos, mert ezek érhet6k el mindenki szamara ingyen / nagyon olcsén, mig az autdzas
mindig csak a tdrsadalom kisebb része szamdra érhetd el elsGdleges kozlekedési mdédként. Vagyis
amikor a gyaloglas és a kerékparozas helyzetét javitjuk, akkor a telepiilés 6sszes lakdjanak a helyzetén
segitlink.

A helyzetértékelési fejezet alapjan megallapithatjuk, hogy sziikséges a kozteriletek emberléptékivé
alakitdsa, a kozterilet-hasznalat optimalizalasa olyan mddon, hogy az mindenki altal biztonsagosan és
kényelmesen hasznalhatéva valjon. Ennek egyik kdvetkezménye — és egyben a fejlesztések egyik
indikatora — a kerékparozas részaranyanak névekedése.

A kerékparozdas nem fejleszthet6 ,maradék-elven”, azaz ugy, hogy a meglévé kozlekedési
infrastrukturdn tal, a megmaradt terileteken alakitunk ki kerékpdarkozlekedésre szant fellleteket. A
varos lakoi a legritkdbb esetben hasznalnak kizardlagosan egyféle kozlekedési mddot (tehat nem
,autésok”, nem ,kerékparosok”), hanem azokat uti céljuknak megfelel6en kombinaljak. Minden
teleplilés célja, hogy ezen utazdsok egyéni hasznait és tarsadalmi koltségét egyensulyba hozza. Ezért
torekednek arra a teleptlések, hogy a legnagyobb helyigényl, messze legmagasabb objektiv
kozlekedésbiztonsagi kockazatot jelentd, légszennyezést okozd gépjarmiiforgalom nagysagat és
sebességét optimalis szinten tartsdk — vagyis csak akkor legyen érdemes autdzni, ha az valdban
szlikséges. Minden mas utazasra ott a kozosségi kdzlekedés, gyaloglas vagy a kerékparozas.

A kerékparozas Magyarorszag telepllésein altalanosan versenyhatranyban van: a gyaloglas, a
kozosségi kozlekedés és az autdzas szamara mindenhonnan mindenhova kdzvetlen eljutast biztosito,
akadalytalan (az autdzas tekintetében mindenképp) és vonzd, de legaldbb megfeleld szinvonali
infrastruktira all rendelkezésre, a kerékparozas esetében ez nincs igy. Azaz a jelenlegi kozlekedési
infrastruktira 6sszességében nem alkalmas arra, hogy a kerékparkozlekedést valddi alternativaként
biztositva a gépjarm(forgalmat a véros egésze szempontjabdl optimalis szinten segitsen tartani.
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19. dbra: Versenyhatranyok [Ertékterv Kft., 2019]

Kilonos figyelemmel kell lenni a kdzuti kozlekedésrdl szold 1988. évi . torvény biztonsagos kozlekedési
feltételek kialakitasardl szolé paragrafusara®, amely alapjan a kerékpdrozas biztonsdgos feltételeit
minden olyan Uton meg kell teremteni, ahol maga a kerékparozds nem tilos. A biztonsagos kialakitds

s

kritériumait a vonatkozé e-UT 03.04.13:2019 Utiigyi M(iszaki ElSirds tartalmazza.

A telepiilésen atvezetd, illetve a telepilés koérnyéki, a Magyar Kozut NZrt. kezelésében lévs utak
fejlesztése sordn érdemi beavatkozasok szilikségesek, hogy a jov6ében megfeleljenek a fenti
elvardsoknak (jelenlegi kialakitasukkal uj utként nem épulhetnének meg, mert nem felelnének meg
sem az UME-nak, sem a térvénynek).

4.1.2 Célok

Pilisborosjen6 szdmara az alapvetd célkitlizés a kerékparkozlekedés versenyhatranydnak csokkentése,
azaz: a teljes kozuthaldzat biztonsdgosan kerékparozhatéva tétele és a kdzvetlen eljutasi lehet6ségek
biztositasa lehet — tehat az alabbi dbra alsd két szintje.

5 8. § (1a) A kozutak tervezése, fejlesztése sordn ugy kell eljarni, hogy a biztonsagos kozlekedési feltételek valamennyi, a
kdzuton kozlekedni jogosult szamara biztositottak legyenek.

12. § (6) A kozuati forgalmi rend kialakitasanal kilonos figyelmet kell forditani (...) a gyalogos- és kerékparos-forgalom
biztonsagara (...).
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20. abra: A jol kerékparozhato kézuthaldzat tulajdonsagai (Noor Scheltema — Recycle City, 2012)

A kozteriletek atalakitasdnak kovetkezményeként redlisan elvarhaté cél, hogy szignifikdnsan
novekedjen azoknak a szama,

— akiknek a kerékpdrozas redlis lehetGséggé valik a mindennapi kdzlekedésben;

akik ténylegesen a kerékpdrozast valasztjdk a mindennapi kozlekedésben elsGként;

akik kerékparral, illetve kerékpar és kozosségi kozlekedés kombindlasaval jarnak munkaba;
akik kerékparral jarnak iskolaba.

Kitlizend6 kozlekedésbiztonsagi cél:

— akerékparos érintettség(, személyi sériiléses vagy halalos balesetek szdama nulla;
— agyalogos gazolasok szdma nulla.

4.1.3 Eszkodzok

A megfogalmazott célok eléréséhez harom alapvetd teriileten tud lépéseket tenni az Onkormanyzat,

P

ezek a szemléletformalds, a kozteriiletek alakitasa és az érintettek kdzotti partnerség erGsitése.

Szemléletformalds

A kozlekedésrdl valé gondolkodds, a napi mobilitasi dontéseink alakitasahoz jelentds edukacio és
szemléletformalds sziikséges. Ehhez els6sorban az aldbbi teriileteken sziikséges folyamatos
tevékenységet kifejteni:

— Szemléletvaltas a telepuilési mobilitast érint6 dontéselGkészitésben és a dontéshozatalban.

— A fenntarthatd mobilitdst tdmogatd intenziv kommunikacid, csatlakozas orszdgos vagy
térségi/févarosi szint(i kampanyokhoz.

— Helyi pénziigyi és egyéb 0sztonz6k bevezetése (kerékparral munkaba jards Osztonzése,
kerékparral iskoldba jaras Osztonzése, pl. iskolai pontgyljtés fenntarthatdé mddokon vald
iskolaba jarassal).

— Fenntarthatd iskolai mobilitds, tanuldk, szul6k, tanarok szemléletformaldsa, a tanuldk
kozlekedésbiztonsagat a gépjarmi-kdzlekedés szempontjai elé kell helyezni.
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21. abra: Az iskolai felmérés eredménye

Példaként az 5.4. fejezetben bemutatunk néhany szemléletformalast célzé projektet, kordbbi példat.

Kozuthaldzat atalakitdsa
Teljes kdzuthalézat biztonsagosan kerékparozhatdva és gyalogolhatdova tétele: eszkdzrendszerét Id.
4.4, fejezetben.

Partnerség fejlesztése
Rendszeres kapcsolattartast, egylittmdkodést kell kialakitani:

4.2

az 4llami kozutkezelSvel (Magyar Kozut NZrt.) és tovabbi allami szereplSkkel (NIF Zrt., BFK, MAV
Zrt., kozm{szolgdltatok stb.), érvényesitve a telepuilés érdekeit,

civil szervezetekkel,

iskolakkal,

és a telepiilés lakdival (nyilvanos, atlathatd folyamatok, fejlesztések esetén az itt lakdk
tényleges bevonasa, véleményiik visszacsatoldsa).

llleszkedés a fejlesztési dokumentumokhoz

Y

A 3.1. fejezetben vizsgaltuk meg a kordbban elkészitett, meglévé és hatdlyos stratégiai dokumentumok
(OTrT, BATrT, OKKHT, TSZT) kapcsolédd tartalmat. A tervezett kerékparosbarat fejlesztési
beavatkozdsok nem igényelnek soron kivili teleplilésszerkezeti tervi O6sszehangoldst. Mivel a
telepuilésszerkezeti tervek elGkészitése soran nincs lehetéség a jelen megalapozé munkahoz hasonlé
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mélységli vizsgalat elkészitésére, a jelen kerékparforgalmi haldzati terv tartalmat célszerd a soron
kovetkez§ teleplilésszerkezeti tervi fellilvizsgalat soran érvényesiteni.

4.3  Atervezésiterllet lehetdségei, kotottségei

Pilisborosjené telepliilésszerkezete és foldrajzi adottsagai tébb szempontbdél egyedivé teszik a
tervezést.

Telepiilésszerkezet:

— Kils6-Pilisborosjend egyik oldaldn a Tlics6k utca, masik oldalan a 10. sz. f6ut huzédik. Ez utdbbit
meglévd gépjarmiforgalma helyi célu kozlekedésre csaknem teljesen alkalmatlanna teszi, az
aramlasba ki- és becsatlakozni nehéz, az utat még zebran keresztezni is veszélyes.

— Malomdlilé jelenleg egy néhany utcabdl allo, zartkerti ingatlanos terlilet, azonban a tervezett
ingatlanfejlesztés gyokeresen at fogja alakitani a teriletet, a 10. sz. f6utra felflizve a tobbezer
Uj lakét. Az M10 és az MO megvaldsitasatol fligg, hogy ezek az Uj lakdk milyen kozlekedési
maddokkal és mely utakat fogjak terhelni.

Orszagos jelent&ségli infrastruktura-elemek:

— Meghatarozé a 2-es sz. Budapest—Esztergom vasttvonal, amely a Pilisborosjend (Ofalu) — Urém
tengellyel parhuzamosan halad. Kulcsfontossagu a vasuti megalldk elérésének kérdése.

— Atérségen keresztiilvezet6 10. sz. f6ut rendkivil nagy forgalmat bonyolit. Az részben alagutban
vezetett MO gyorsforgalmi Ut észak-nyugati szakasza és az MI10 gyorsforgalmi Ut a
gépjarm(ikozlekedés szamdra elérhet6 kapacitdsokat fogjak névelni, varhatéan még nagyobb
autddradatot zuditva a kdrnyékre, és vonzva a kizardlag autdzdasra épité ingatlanfejlesztéseket.

— Budapest-Pilisjaszfalu kerékpar-utvonal: megépiilése a mindennapos és a turisztikai célu
kerékpdrozast is jelentdsen segiteni fogja.

Domborzat:

— Ofalu sajatossaga, hogy a patak mentén egyszerre emelkedik a terep a hossztengelye mentén
és keresztiranyban is a hegyoldalak fele mindkét oldalra. A mellékutcdk szerpentinszerlen
kanyarognak felfele.

— A hdrom telepiilésrész egymastdl tavol helyezkedik el, egymastdl teljesen elkiilonilve és a
domborzat &ltal elvélasztva. Ofalubdl a két masik telepiilésrész csak burkolatlan utakon,
terepen érhetd el kerékparral. A mindennapos kerékparozas realisan csak Urém (Budapest) felé
zajlik. A szabadid&s kerékparozasnak, elsGsorban a nehéz turaknak, kivald terepet biztosit a
telepuilés kornyéke (ehhez utépités nem, csak utirdnyjelzés szlikséges), azonban a sok turazo,
lovas és kutyas miatt a megfelel6 6nmérsékletre, végsé esetben a jarmddok szétvalasztasara
lehet szikség.

— Varhatéan el6térbe keriilnek az elektromos rasegitésli kerékparok, egyéb elektromos
jarmuivek. Ezek terjedése jelent6sen novelheti a dombvidéki mindennapos kerékparozas
szerepét, volumenét.

4.4 A kozuthaldzat kerékpdrozhatdsaganak megteremtésére irdnyuld fejlesztések
lehetGségei, kotottségei

Jelen KHT f6 célja a telepiilés komplex kerékparozasbarat fejlesztése a 4.1. fejezetben leirtak alapjan.
A fejlesztés rendszerét a 4.1.3 fejezet, Kozuthaldzat atalakitdsa c. alpontja foglalja Ossze. Az
aldbbiakban a mdszaki lehet&ségek eszkoztarat ismertetjik:

— Kerékparforgalmi f6halézat kialakitasa:

— tobbnyire 0nalld6 kerékparforgalmi létesitmények: kerékpdrsav, nyitott kerékparsav,
kerékparut, gyalog-kerékparut alkalmazasaval, kiilonos tekintettel a csomdpontokra;
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— ahol ezek kozul egyik sem alakithaté ki, a gépjarm(forgalom nagysaganak és/vagy
sebességének csokkentésével teremtheté meg a kerékparozas biztonsaga.

— A f6haldzaton kivili teljes utcahdalézat (alaphaldzat) biztonsagosan kerékparozhatéva tétele
kiilonos tekintettel a csomdpontokra:

— ide tartozik minden olyan Utszakasz, ami nem f6halézati elem;

— terileti jellegli (utcahalézatokat lefedS) kerékparozasbarat fejlesztése;

— kerékparkozlekedés tiltasanak feloldasa, akaddlyok megsziintetése (szegélysillyesztések,
rampak, toldsinek);

— kerékparral egyirdanyu utcdk megnyitdsa kétiranyuva;

—  zsakutcak kerékparral atjarhatova tétele;

— sebességcsillapitds, forgalomcsokkentés: ovezetek kijel6lése;

— ,kerékparos utcak” létrehozasa — ez a megoldas a KRESZ-ben explicit nem szerepel, de
tartalmaban — |ényegében — kialakithato.

Kozlekedésbiztonsag javitasat célzo intézkedések (sebességkiilonbségek csdkkentése, zebrak
biztonsaga).
Kerékparparkolasi és -taroldsi lehet6ségek fejlesztése:

— kozosségi kozlekedés és kerékparozas kombindldsanak tamogatdsa (B+R) a végallomdasokon
és a megalléhelyeken;

— a forgalomvonzd létesitményeknél (kilonosen iskoldk, dvodak, hivatalok, kereskedelmi
|étesitmények, szabadidds célpontok stb.) a rovid idejl kerékparparkolas biztositasa.

— Kozterlleti parkolasi rendszer atalakitasa.

— Akerékparozas tAmogatasat tovabbi kiegészits fejlesztésekkel lehet erésiteni, ilyenek lehetnek
kozterileti pumpak telepitése, szervizpontok, pihendk kialakitasa, kerékparos informacids
pontok |étrehozdsa és az utirdnyjelz6 tablarendszer fejlesztése, amely a megujult arculatu
Bejdarhato Magyarorszdg Arculati Alapvetés c. kézikbnyv alapjan alakithato ki.

4.5 Kerekparos adatgydjtés

A rendszeres és kdvetkezetes forgalmi adatgyd(jtés lehet6sége ad a kozlekedési szokasok alakuldasanak
nyomon kovetésére, illetve az elvégzett fejlesztések eredményeinek értékelésére. Az adatgydjtéssel
kapcsolatos javaslataink az 5.3. fejezetben szerepelnek.
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5 Atervezett fejlesztések bemutatasa

5.1 Akerékparozhato kozuthalozat fejlesztései

A megfogalmazott fejlesztési javaslatok a teljes telepilési utcahaldzatot érintik. A fejlesztéseknek csak
az egyik célja lehet a f6haldzatot alkotd elemek fejlesztése. Ezek mellett elengedhetetleniil fontos a
tovabbi utcdk kerékparozhatdsaganak javitasa is, kilénosen a sebességszabalyozas fejlesztésével.
Kiegészité célként megfogalmaztunk rekreacios Utvonalak fejlesztésére vonatkozé javaslatokat is. A
kerékparozhatéd kozuathalézat miikodésének alapvet6 feltétele a megfelel6 kerékpartarolasi
lehetGségek megléte, amelyek kapcsan szintén javaslatokat adtunk.

A tervezési feladaton tulmutat, de mindenképp megemlitendd, hogy a falukézpontot a parkolasi
funkcié uralja, részben ezért is a kozosségi tér kihizddott a falu folé, a Fald biiféhez és a jatszotérnek
is itt jutott hely. Ennek ellenére a falukbzpontot Ujra kzosségi térré lehetne formalni, zéldfeltletekkel,
kozosségi funkcidkkal (padok, asztalok, kiiilgs helyek kialakitasa).

5.1.1 FG&haldzat

A f6haldzat elvi sémaja és térségi kapcsolddasi pontjai az alabbiak:

22. abra: A térség kerékparforgalmi féhal6zatanak sémaja

Orszdagos jelentéségd Utvonalak

A Budapest — Pilisjaszfalu kerékpar-utvonal tervezését a Magyar Kozut NZrt. megkezdte, a kivitelezés
jelenleg igért id6pontja 2023. Az utvonal megépiilése jelent&sége Pilisborosjend szempontjabdl akkor
van, ha az (] utvonal valdban nagyvonall vonalvezetés(, komfortos kialakitasu lesz, mert racsatlakozva
kénnyebben, biztonsagosabban lesz Budapest és Pilisvorosvar térsége.

F6halozati elemek
A kovetkez6 f6haldzati elemek kialakitdsat javasoljuk:
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A) FG utca tengely

A1l) Mindszenty u. és Széchenyi u. kdzott:

30 km/h sebességkorlatozas a teljes szakaszon;

terel6vonalat a késGbbiekben se fessenek fel, esetleges burkolatfeldjitaskor se;
burkolatvaltds (pl. térkéburkolat) alkalmazdsa — Onamagat magyardzd utként az eltéré
burkolat mutatna a jarmdvezet6knek, hogy a telepilésen beliil mashogy kell hajtani;
Mindszenty utca és az autdbusz forduld kozotti szakaszon a sebességcsokkentd kiiszobok
helyreadllitasa (a kiiszobdket gy kell kialakitani, hogy kerékparral ne kelljen athajtani rajtuk:
az Ut széle és a klszob széle kozott legyen hely, maga a kiiszéb azonban legyen elég széles
ahhoz, hogy az autdk legaldbb egy kerékkel ra kelljen hajtsanak) vagy felszamoldsa és
vizszintes kitérités (pl. viragdézsa) alkalmazasa.

hidanyzo jarda megépitése Széchenyi u. — Hunyadi u. szakaszon;

kerékparnyomok felfestése (piktogram tengelye a szegélyt6l 75 cm-re);

biztonsagos gyalogos atkelési lehet6ség kialakitasa a Mester utcdnal, Templom Uutnal,
Waldorf iskola bejaratanal (utsz(ikitéssel, palyaszintemeléssel, burkolatvaltassal). Uj
gyalogos-atkelGhelyek (zebrak) kialakitasat olyan helyen javasoljuk, ahol a gyalogos
koncentraltan és egyértelmlen az adott ponton van jelen. Erre a szakaszra inkdbb a
mindenki-mindenhonnan-mindenhova jellegli gyaloglas jellemz8, ezért az &ltalanos (és
tényleges) sebességcsokkentés tobbet hasznalhat, mint a kotelezd hasznalatu zebrak.

A2) Széchenyi utca és az altalanos iskola kdzott:

terel6vonal megsziintetése;

a lakott terilet ,kapujanal”, a Széchenyi utcanal zebra és kerékparut atvezetés kialakitdsa,
besz(kités, zebra kiemelése (buszoknak megfelels, hosszu ,holland” rampdval), gyalogos
biztonsag maximalis el6térbe helyezésével;

tavlatban: meglév6é jarda kiszélesitése gyalog-és kerékparuttd alakitasa (kiszélesités
hidnyaban elvdlasztas nélkiili gyalog és kerékparut kijelolése), vagy iranyhelyes kerékparutak
kialakitasa (a jardan kialakitandé gyalog-kerékparut Urém felé egyiranyu kerékparral, az Gt
tuloldalan pedig Pilisborosjend iranyu kerékparut alakithato ki).

altaldnos iskola el6tti zebra hatékonyabb védelme: beszikités és kiemelés (buszoknak
megfelel8, hosszu ,, holland” rampaval).

23. abra: A F6 utca menti jarda kiszélesitve gyalog-kerékparutta alakithato

33



Kerékparforgalmi halézati terv - Pilisborosjend

24. abra: A Széchenyi utcanadl zebra és , kapu” kialakitasa sziikséges

— A3) Altalanos iskola — Urém, Patak dsvény — Urém, Gabor Aron sétany:

tavlatban: meglévd jarda kiszélesitése és gyalog-és kerékparut kialakitdsa a Kert utcaig,
kiszélesités hidnyaban elvalasztds nélkili gyalog és kerékparut kijelolése;
Kert utcatdl az Eliud Kipchoge futédsvénnyel parhuzamosan haladd Patak-6svény kiépitése
gyalog-kerékparuttd, a DMRV kozeljov6ben tervezett (egyelére bizonytalan, hogy
megvaldsul-e), azonos nyomvonalu csatornaépitési munkajahoz kapcsolddva, azzal egyiitt
megtervezve, a szinergidkat kihasznalva;
Urém, Gabor Aron sétany jelenleg is forgalomcsillapitott 6vezet, j6l kerékparozhato.

PR Ty u L

25. dbra: Patak-6svény

B) Budai uti tengely:

— B1) autdbusz forduld és Maria utca kozti szakaszon:

gépjarm(iforgalom csillapitasa;

30 km/h sebességkorlatozas;

kerékparnyomok felfestése (piktogram tengelye a szegélytdl 75 cm-re);

terel6vonalat a késGbbiekben se fessenek fel, esetleges burkolatfeldjitaskor se;
burkolatvaltas (pl. térkéburkolat) alkalmazdsa — 6namagat magyardzé utként az eltérd
burkolat mutatna a jarmdvezet6knek, hogy a telepiilésen beliil mashogy kell hajtani
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—  B2) Maéria utca — Urém, Urémi Ut kozti szakaszon:

biztonsagos gyalogos atkelési lehet8ség kialakitasa a Bard Odén sétanynal, Hid utcanal, Erdé
utcanal, Olga utcanal (Gtsziikitéssel, palyaszintemeléssel, burkolatvéltassal). Uj gyalogos-
atkelGhelyek (zebrak) kialakitasat olyan helyen javasoljuk, ahol a gyalogos koncentraltan és
egyértelmlen az adott ponton van jelen. Erre a szakaszra inkdbb a mindenki-
mindenhonnan-mindenhova jellegl gyaloglads jellemzd, ezért az altalanos (és tényleges)
sebességcsokkentés tobbet hasznalhat, mint a kotelez6 hasznalatu zebrak.

Tavlatban: Bodza u. és Hid u. kozott hétvégi gyalogos-kerékparos utca (az érintett
ingatlanokban lakok gépjarmd mozgasanak engedésével) kialakitasa teszt jelleggel (Bodza u.
és Budai Ut egyirdnyusitasaval az autébuszfordulé felé.);

teszt értékelése a telepilésen él6k széles korl bevondsaval, pozitiv fogadtatas esetén akar
allandé kialakitas is elképzelheté.

26. abra: A Budai ut lakott teriileten kiviili szakasza

azonnali beavatkozas sziikséges kozlekedésbiztonsagi okbdl: 60 km/h sebességkorlatozas
bevezetése, betartatdsa (egylttm(ikodés a rendbrséggel), kutatdsi célu szektoridéméréssel
(egyetemekkel egytttmiikodve, TDK vagy diplomaterv feladat részeként), és 1,5 m el6zési
oldaltavolsagra felhivd tajékoztatd tablak vagy utburkolati jelek felfestése. Hatékony
kiegészit6 megoldas — megfeleld forras rendelkezésre allasa esetén — a padka burkolasa;
terel6vonal megsziintetése;

tavlati beavatkozds: ha az ut Pilisborosjen6 kozutkezelésébe keril, a Budai ut
egyiranyusitasa, vagy valtakozé irdanyuvd tétele a csucsidei forgalmi igényeknek
megfelel&en, kerékpdrsav kialakitdsaval.

27. abra: Romanidban alkalmazott, el6zési oldaltavolsagra figyelmet felhivé utburkolati jel
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— B3) Urémi ut csomépont és Urém vasuti megalldhely kdzti szakaszon:

Urém, pilisborosjendi eldgazas buszmegalléndl, a Boglarka utca torkolatdban zebra és
kerékparut-atvezetés kialakitasa szlikséges;

Bogldrka utca megnyitasa kétiranyu kerékpdrozasra;

Boglarka u. — Ujvar u. — Solymar kdz, a vasiti megallé felé vezetS Gtvonalon 30 km/h
sebességkorlatozas és utirdnyjelz6 tablazas kialakitasa.

Teljus
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28. dbra: A kerékparozas helyzete az egyes f6halozati utakon a javasolt beavatkozasok utan

C) Szent

Donat utca — Temetd utca — Széchenyi utca — Szajké utca, illetve Iskola utca — Szajké utca:

iskolasoknak szél6 ,viddm” utiranyjelz6 tablazas az iskolaba vezet6 uton;
a Szajko utca kiépitésekor tekintettel kell lenni a biztonsagos iskolai Utvonal megtartdasara.

D) Malomddilé — Sull6 utca:

a frissen kiszabalyozott Uj Ut kiépitésének feltételéiil kell szabni az ingatlanfejleszté felé a
kerékparozhatdsag kialakitdsat. Nyitott kerékpdarsavot javaslunk kialakitani 2m+4m+2m
keresztmetszettel, az Uj lakdingatlanokbdél Budapest felé ingdzas varhato, igy csucsidGben
csak az egyik iranyban varhaté komoly gépjarmdforgalom.
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P

29. abra: Az iskolahoz vezet6 utvonal jelenlegi kialakitasa

E) jeloletlen foldut — Kévesbérci ut:

— meglévd burkolatlan dton uUtirdnyjelzés kihelyezése;
— tavlati kiépités esetén biztonsagos kerékparozhatdsag biztositdasa: sebességkorlatozas,
kerékparnyomok.

F) 10. sz. féut kilsé pilisborosjendi szakasza:

— tavlatban iranyhelyes kerékpdrsav vagy kerékparut kialakitasa sziikséges, ezt az M10
épitésének feltételéiil kell szabni, ha az 6nkormanyzatnak van alkupozicidja;

— rovid tdvon a keresztezések oldanddk meg mindharom buszmegallonal: Kévesbérci utnal és
a Téglagyari bekotéut megalloknal Gj zebrara van sziikség, a Tlicsok utca kozelében meglévé
zebra feliilvizsgdlandé kozlekedésbiztonsagi szempontbdl.

G) Budapest — Pilisjaszfalu kerékpar-utvonal tervezésének részévé kell tenni a Kdvesbérci Gttdl vald
csatlakozast, jelenleg burkolatlan Ut vezet a Bécsi uttdl az Aranyhegyi patak felé, ez alakithato
kerékparutta.

H) F6 utca — Prohdszka utca [- Csobanka] meglévé turadtvonal:

— nehéz tara (erdei, burkolatlan terep, nagy szintkllénbségek);
— kerékparos pihenépont kialakitdsa a Borosjendi patak és a F§ utca 91. kozotti terlileten vagy
a telepulés hataranak kozelében (lehetdleg vizvételi hely és/vagy bufé/uzlet kozelében).

1) Malom dil8, Oz utca — Ofalu kézti turadtvonal:

— Az Oz utcatdl pontosan keleti iranyban haladé meglévé erdei, burkolatlan Gton vezetd
nehéz turautvonal kijel6lhet6 a Kevélyhegyi levendulamezéig.

J) Malomd(ilé — Haziréti t6 — Pilisvordsvar:
— Nagy turisztikai értéke lehetne, ha meg lehetne kozeliteni igy Pilisvorosvart és a té kordli
latvany is élvezhetévé valna.

K) Urém — Budakaldsz — EuroVelo6 pesti nyomvonal — Lupa sziget

A 1108 sz. — 1111 sz. utak mentén a Lupa-szigetig tarté f6haldzati elem kiépitése az egész
mikrotérségnek fontos lenne. A térségben zajlo vagy el6készités alatt allo kozutfejlesztések kozott ez
nem szerepel, tervezési teriileten kiviil is van, ennek ellenére javaslatként szerepeltetjiik.
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30. abra: Javasolt kerékparforgalmi f6halézat
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5.1.2 Alaphaldzat — a teljes kozuthaldzat f6halozaton kivili része

A kerékparozas f6 el6nye a mindenhonnan mindenhova valo gyors eljutas. A fé6haldzati elemeken nagy
tdvolsdgokat viszonylag kevesen tesznek azokhoz képest, akik a lakékornyezetikben igen rovid
tavokon intézik el mindennapi teenddiket (bolt, Ggyintézés, iskola, munkahely). Ezért sziikséges, hogy
a teljes uthaldzaton, a mellékutcdkban is biztonsdgos lehessen kerékparozni, ne legyen tul nagy
és/vagy tul gyors gépjarm(iforgalom.

Ezért a javaslatunk Pilisborosjend Ofalu teljes teriiletére 30 km/h sebességkorlatozas bevezetése és
betartatdasa. A KRESZ 14. § (8) alapjan ,Ha a »Sebességkorldtozds« jelz6tabldt a »Lakott teriilet
kezdete« jelzétabldval egyiitt helyezték el, a sebességkorldtozds hatdlya a teljes lakott teriiletre
kiterjed” — itt ennek az alkalmazasat javasoljuk. Ez a rendkiviil kis tavolsagok miatt nem jelent komoly
id6veszteséget az autdvezetbknek, a buszok megalldk kozott pedig nem gyorsitanak fel ennél jobban,
illetve kifejezetten nem kivanatos a F6 utca sirln beépitett szakaszan ennél gyorsabb haladasuk.

Ezen tulmenden laké-pihend dvezetek kialakitasat is javasoljuk. Minden olyan utcat javaslunk LPO-be
vonni, amelyekben nincs szabvanyos szélességli és akadalymentes jarda, és nem is hozhato létre (akar
forrashiany miatt). Az LPO-ben a kozteriilet teljes keresztmetszetben haszndlhaté gyalog és
kerékpdrral is — és természetesen autdval is. Az LPO-k kialakitasara a terviinkkel parhuzamosan késziilé
forgalomtechnikai fellilvizsgdlat tesz konkrét javaslatot.

31. abra: Kiils6-Pilisborosjendn laké-pihend 6vezet alakithaté ki

Az alaphalézaton javasolt beavatkozasokat térinformatikai adatbazisban rogzitettiik. Ebben minden
utca — kerékparozdsi szempontbdl legfontosabb — jelenlegi és tervezett megengedett sebessége
szerepel.

Az adott helyszineken torténé forgalomcsillapitas és sebességcsokkentés kialakitdsanak lehetséges
eszkdzrendszerét az e-UT 03.02.12 KozUuti forgalom csillapitasa c. dtiigyi miszaki el6iras tartalmazza,
amelyet szdmos példaval, j6 gyakorlattal kiegészit az e-UT 03.02.11 A kozuti forgalom csillapitasa c.
tervezési uUtmutatéd. A konkrét kialakitdsok megtervezése, térségi illeszkedésének vizsgalata
részletesebb tervezést igényel. Kiilon figyelmet igényelnek a forgalomcsillapitott teriileteken atvezetd
sebességcsillapitas soran célszerd figyelemmel lenni a kerékparosok minél folyamatosabb haladasanak
biztositasara. Ehhez lehet6leg csokkenteni sziikséges azoknak a csomdpontoknak a szdmat, ahol a
kerékparral kozleked6nek els6bbséget kell adnia a jobbrdl érkezéknek: erre megoldas lehet a terileti
forgalomcsillapitds elemeinek megfelelé kombindcidja (csak gyalog és kerékparral atjarhaté lezarasok,
jelentGs forgalom esetén kiemelt keresztezés és els6bbség biztositasa stb.).

39



Kerékparforgalmi hdldzati terv - Pilisborosjené

MEGLEV SEBESSEGHATARDK TERVEZETT SERESSEGHATARDK

\n b \ kiizipazgatdsi hatar

Sebesség
N 200 kmih

*, Mo 30 kmih
k3, oy — 40 knh
50 kenfh
— 40 kmifh
—70 km/h

burkalatlan

32. dbra: A meglévd és a tervezett sebességhatarok
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5.1.3 Csomodpontok

A megfogalmazott haldzatfejlesztési célok elérésének, a felvazolt halézati elemek mikodésének
elengedhetetlen feltétele, hogy a telepiilés kozuthaldzatan taldlhatd kozdti csomdpontok a
kerékpdrral kozleked6k szdmadra is atjarhatdk, biztonsdgosak, kényelmesek legyenek. Mivel a
csomoépontokban tobb kdzlekedési mod és tobb forgalmi irdny keresztezi egymast, ezért ezek a haldzat
legkritikusabb elemei, igy a csomdpontok biztonsagos kerékparozhatdsaganak javitasa prioritassal bir
a folydpdlyas szakaszokkal szemben.

Az egyes csomodpontok esetében sziikséges beavatkozasok tervezése nem halézati terv szint(l feladat.
Az aldbbiakban a e-UT 03.04.13:2019 Kerékparozhaté kozutak tervezése c. utligyi mszaki leirdsbdl
idézzik a csomdépontok kialakitdsara vonatkozé osszefoglald alapelveket, amelyek betartasa a halézat
/ csomépontok fejlesztése soran kotelezd:

»A csomdpontok tervezés soran kiemelt figyelemmel kell lenni az észlelhet6ség, felfoghatdsag,
l[athatdsag és jarhatdsag biztositasara, a helyszini kortlményekre, illetve a kialakult kozlekedési
szokasokra. A csomdpontok tervezését az aldbbi alapelvek szerint kell végezni:

— Legyen a csomoépont egyszer( és konnyen attekinthetd:

— egyszerl geometria,

— tisztdzott els6bbségi viszonyok,

— 0Osszhang az épitett kialakitds, a forgalmi rend, és az alkalmazott forgalomtechnikai jelzések
kozott,

— konnyen felismerhetd és egyértelm(i forgalomtechnikai jelzések,

— aburkolati jelek vezessék a jarm(ivezet6ket.

— A csomodpont nem elszigetelt elem, hanem a hdlézat része, a tervezett megoldast haldzati
bedgyazottsagaban kell vizsgdlni (korridor-elv):

— akerékparforgalom vezetése legyen kdzvetlen, kiszamithato,

— csomopontokban minden — kerékparosok altal igénybe vehet6 — iranyban biztositani kell a
kerékparozhatd kapcsolatot,

— kerékparforgalmi létesitmény kdzvetleniil csomdpont elStt ne érjen véget,

— csatlakozo létesitmények esetében biztonsagos rahajtasi lehetdség kialakitasa sziikséges.

— Maximalizalni kell a kerékparozok és a gépjarmlivezetSk kolcsonds lathatdsagat:

— torekedni kell a minimalisnal nagyobb rdlatasi teriiletek biztositasara,
— gondoskodni kell a ralatasi akadalyok kikliszobolésérél,
— akoérnyezet alakitasaval segiteni kell a kerékparosok észlelhet&ségét.

— A legvédtelenebb kozlekeddk biztonsagat és kozlekedési igényeit kiemelten kell figyelembe
venni:

— minimalizalni kell a konfliktuspontok szamat,

— torekedni kell a sebességkiilonbség csokkentésére,

— a feldlldshoz és athaladashoz elegendd helyet kell biztositani mind a gyalogosok, mind a
kerékparok szamara.”

5.1.4 Rekredcids utvonalak

A rekreacids Utvonalakra a f6haldzati fejezetben javaslatot tettlink. Itt tovabbi két meglévé allapotra
reagdlva teszlink beavatkozasra teszlink javaslatot:

— Adownhill kerékpdrosok a K6fuvaros utca tetejéig felautdznak, az utca lakoéit zavarva, porfelhét
hdzva. Javasoljuk a Ké&fuvaros utcaba gépjarmlivel vald behajtast csak az ott él6knek
megengedni. A turistdk szamara a Temet6nél (vagy még lentebb) alakithatd ki parkoléhely.
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— A Lucerna utcai lovardak kornyékén, a Kevélyhegyi Ut irdnydban jelentds lovas kirdndulasi
forgalom zajlik. A konfliktusok els6sorban a lovas és a kutyas turazok koézott vannak, de
kerékparos-lovas incidensek is el6fordulnak. Ezért azt javasoljuk, hogy ez a felsG Utvonal ne
legyen kerékparos turautvonalként kijeldlve, és a lakott teriilet végén tabla jelezze az erre
kerékparozdknak, hogy fokozott figyelemmel, el6zékenységgel és csokkentett sebességgel
hasznaljak az Utvonalat — vagy ne is hasznaljak.

5.1.5 B+R, kerékparparkolas, kerékpartarolas
B+R (bike and ride, k6z6sségi kozlekedéssel valé kombinalas segitése a mddvaltdsi ponton):

— Urdém és Solymar vasuti megalldhelyen rendelkezésre all B+R kerékpartarold, mindaddig, amig
nincs megoldva a biztonsagos kerékparozasi lehetfség a megallokhoz, nem varhatoé a taroldk
betelése — azaz a kapacitasuk novelése nem sirget6 feladat. Ha létrejon egy jol és
biztonsagosan kerékparozhaté féhalézati kapcsolat Urém megalldhely felé, akkor monitorozni
kell a B+R telitettségét és szlikség szerint kezdeményezni annak bévitését.

33. 4bra: B+R kerékpartarol6, Urom vasuti megalléhely

— Pilisborosjen6 minden Volanbusz megalléjandl (de legaldbb az autdbusz fordulonal és a
polgdrmesteri hivatalnal) javasoljuk kerékpartamaszok (helyszinenként 2-3 db, figyelve a
kihasznaltsagot szlikség szerint bévithetd) kihelyezését, segitve azokat, akik a kerékpart és a
buszt kombinalnak.

Rovid idejd kozterlileti kerékparparkolas:

— JellemzG6en vasarlas, Ugyintézés alkalmaval sziikség van minden forgalomvonzd létesitménynél,
kozintézményeknél, izleteknél néhany féréhelyes biztonsagos kerékparparkoldkra.

— Oktatdsi intézményeknél kilonosen fontos a sziilok rovid idejl parkoldsdnak megoldasa
(kozteriileten), illetve a tanuldk kerékpartarolasi lehet&ségeinek a bévitése (az iskola teriiletén
beliil), lehetdség szerint védett, 6rzott, fedett megoldassal.
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34. abra: Az altalanos iskola kerékpartaroldjanak jelenlegi kialakitasa

— A kerékpartdmaszok tekintetében fontos intézményeket, Uzleteket stb., mint potencialis
helyszineket az 5. dbra mutatja be.

A magdningatlanokndl a kerékpartarolds jol megoldhatd tekintettel a csalddi hazas beépitésre.
Azonban nagylépték(i ingatlanfejlesztések soran meg kell kdvetelni az OTEK altal el8irt, telken beliili
kerékpartarold kialakitasat.

A kerékpartdrolasi létesitmények kialakitasa soran figyelemmel kell lenni a vonatkozé atigyi mdszaki
el6irasban (e-UT 03.04.13:2019 Kerékpdrozhatd kézutak tervezése) foglaltakra, illetve javasolt
figyelembe venni a 25. Kerékpdrforgalmi létesitmények tervezési utmutatdja c. tervezési Utmutatot (e-
UT 03.04.12), tovabba a — korabbi — A Kerékpdros Magyarorszdg Program B+R és hossziitdvo
kerékpdrtdroldkra vonatkozo paraméterkényve c. Utmutatét. Hasznos segitséget jelent a megfeleld
megoldasok kivdlasztasa soran a Magyar Kerékparosklub Kerékpdrparkolok és -tdaroldk kialakitdsa és
elhelyezése c. m(iszaki ajanlasa® is.

35. abra: A kerékparos turazok szamara javasolt pihendShely lehetséges helyszine

6 Letolthetd: http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/kerekpartarolok_ajanlas.pdf
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A kerékpartaroldk kialakitasa soran a harom legfontosabb alapelv az aldbbi:

— konnyen és kényelmesen megkozelithetd, a célponthoz kozel legyenek elhelyezve a tdmaszok,

— kialakitasuk olyan legyen, amelyhez minden kerékpart konnyen neki lehet tdmasztani és le lehet
lakatolni (ne boruljanak fel, ne akadjanak 0ssze stb. — pl.: szabvanyos P- vagy U-alaku tdmaszok),

— kinalati tervezés, azaz mindig az aktualis igényeket — legalabb kis mértékben — meghaladé
szdmu tamasz alljon rendelkezésre.

Akdr a szabvanyos kialakitas is szdmos egyéni megoldasra ad lehetGséget, amellyel akar a telepiilés
sajat arculati elemeként is meg lehet jeleniteni a kerékpartamaszokat (lasd: alabbi abrak). A hosszu
ideji tarolast szolgdld tamaszok (iskolak, buszmegalldk) esetében megfontolandd a fedett kialakitas,
amellyel tovabb novelhetd a kerékparozas kényelme.

ﬂlﬂ"'
ﬁi‘ﬁﬁ

36. abra: Javasolt és nem javasolt kerékpartamaszok (www.portlandoregon.gov)

44



Kerékpdrforgalmi halézati terv - Pilisborosjené

- Tk
L [ Sy
S - g, W o
37. abra: Iskolai kerékpartarolas (Bdly)

spcripidym
iarrnSde o, bejdrabind e T ]
b=at iy .o P

CE. b,

widtknek SEbbrLnd

(ST VT
isriied pont

kol ok

ik PR ‘:‘;'5"";"“"““'5
4
: E\-I:‘IF-F F
pri=y TRl anal,
B P P

LU LI e ]

"4

Uz,
st por

el Sl
AT

38. abra: Potencialis kerékpartarolasi helyszinek (forras: sajat szerkesztés)

5.1.6 Szabadiddés gépjarmiparkolds problémaja

Az egri var masolatdhoz és mas célpontokhoz gépjarmiivel érkez6 turistdk szamdra Uj parkolasi
megoldasok kialakitdsa sziikséges. Ennek tobb lehetséges megolddsa meriilhet fel, de mindegyik
alapvet6 eleme, hogy a telepiilés belteriiletétél keletre kell biztositani parkolasi lehetGséget, igy
elkeriilhet6 a lakott teriilet tulterhelése. Felmeriilhet a behajtas korlatozasa is, de célszerlibb megoldas
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a telepilés nyugati részén is biztositani valamennyi parkoldohelyet, amelyet hétvégén kizardlag
napijegy valtasaval lehet igénybe venni (1000-2000 Ft/nap/szgk). Az igy befolyd forrasok segithetik a
fenntarthaté kozlekedés fejlesztését, és mas kisbeavatkozdsok finanszirozasat.

A telepllés keleti szélén torténd parkoltatdssal jol egylittm(kods fejlesztés lehet a Budai Ut belsé
szakaszanak forgalomcsillapitdsa, részlegesen vagy id6szakosan gyalogos-kerékparos zénava alakitdsa,
amellyel egy hangulatos, jelentGs gyalogosforgalmu utca jonne létre, amely kiilénb6z6 szolgaltatdasok
(cukrdszda, étterem stb.) nyitdsdra alkalmas, igy a helyi gazdasag szamara is kedvezd.

Konkrét javaslatot a KHT készitésével zajl6 forgalomtechnikai felllvizsgalat ad.

5.2 Szervezeti-m{kodési hattér fejlesztése

A szervezeti-m(kodési rendszert a 3.4. fejezetben mutattuk be. Javasoljuk telepiilési kerékparos
koordinator kijelolését valodi, érdemi hataskorrel. Javasoljuk kiilon kommunikacios feliilet / brand /
iranyvonal végigvitelét, amellyel a fenntarthaté kozlekedési mddok térnyerését tamogatja az
onkormanyzat.

5.3 Kerékparos adatgydjtés

Az infrastruktura fejlesztése és a tovabbi feladatok mellett hasznos a telepiilés kerékpdarforgalmanak
megismerése, valtozdsanak folyamatos nyomon kovetése. A kerékparforgalom mérésével mind a
megvaldsitott fejlesztések, programok hatékonysdgara lehet kovetkeztetni, mind a tovabbi
fejlesztések prioritdsainak meghatarozasahoz fontos kiindulasi adatokat lehet gydijteni.

Az aldbbi mérési programot javasoljuk elvégezni:

2. tablazat: Kerékparforgalom mérésének javasolt programja (kézi mérés esetén)

Hol Keresztmetszet Evszak Nap tipus Mérési id6szak Hanyszor
FG utca Széchenyi u. tavasz / Gsz hétkoznap 7-9h és 16-19h évente 1x
Budai ut Maria utca tavasz / 8sz hétkoznap 7-9h és 16-19h évente 1x
FG utca Szent Istvan u. nyar hétvége 9-19h évente 1x
10. sz. féat TlicsOk u. tavasz / Gsz hétkoznap 7-9h és 16-19h évente 1x
Malomd(ilGi Ut (ha kiépul) tavasz / Gsz hétkoznap 7-9h és 16-19h évente 1x
(keresztmetszeti forgalomfelvételek, csapadék- és szélmentes idGjdrdsu napon, teljes
munkahéten, iskolaidében, keddi vagy szerdai nap, az irdny megjelélésével)

Iskolai kozlekedési szokasok, kézfeltartasos felmérés (mddszertan Id. melléklet) évente 1x

Kerékpartamaszok kihasznaltsaganak mérése, értékelése,

. ) . . . évente 1x
sziikség esetén a tamaszok athelyezése

A fenti mérések erdforrasigénye igen csekély, cserébe az adatok barmely fejlesztési projektben
felhasznalhatok. A kerékparos adatgyd(jtés egyik latvanyos eszkoze lehet egy rovid (tobb napos vagy
néhany hetes) detektoros mérés.

5.4 Kiséré intézkedések
A kiséré intézkedések célcsoportja a nem vagy alig kerékparozok, illetve a fiatal korosztdly. A kiséré
intézkedések céljai:
— a kerékparozasra nyitott nem kerékpdarozék szamara a figyelem rairanyitasa arra, hogy a
maodvaltds lehetséges, redlis, biztonsagos és el6nyos;
— a kerékparozasra nem nyitott nem kerékparozdk szamara egyfajta érzékenyités: legyenek
egyuttm(ikodék, vigydzzanak a legvédtelenebb kozlekedSkre pl. autds utazasaik sordn;
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— agyermekek szamara legyen természetes a fenntarthatd kozlekedési médok hasznalata, mas,
ilyen kozlekedési moddal kozleked6k tiszteletben tartdsa, kerékparral/rollerrel kézlekedve a
gyalogosokra valé odafigyelés és el6zékenység, a felnSttektSl a legvédtelenebbekre vald
odafigyelés és a vellik szemben vald el6zékenység elvarasanak kialakitdsa (azért, hogy
ugyanezek a gyerekek felnéve ugyanezt a figyelmet és elGzékenységet megadjdk a
kozlekedésben).

Ezért a kerékparos kozlekedés fejlesztésének a bdéviilé infrastruktirahoz hasonldéan fontos részét
képezik az un. szoft (puha) intézkedések, amelyek f6bb céljai az alabbiak lehetnek:

Szemléletformalas, tudatositas:

— a kozleked6 emberekben tudatositani sziikséges, hogy a kerékpdarozas mindenki szamara
elérhetd, sok esetben redlis alternativaja a korabban megszokott kozlekedési médoknak;

— akerékpdrozdssal kapcsolatos tévhitek eloszlatasa;

— népszer(sités:

— tarsadalmi szinten emelni sziikséges a kerékparos kozlekedés statuszat;
— emelni kell a kerékpdarozas vonzerejét (pozitiv érzelmi toltet, trendi kozlekedési maéd).

Képzés:
— a kozlekedési kultura fejlesztése és a kozlekedésbiztonsag novelése érdekében mind a
kerékparral (is), mind a gépjarmiivel (is) kozleked6k szabdlykovetésének fejlesztése szlikséges.

A fenti célok elérése érdekében szamos kilonb6z8 intézkedéssel lehet tenni, amelyek kozal az
alabbiakban bemutatunk néhany (jelenleg futd és korabbi) példat:

— Telepllési mobilitasi brand felépitése, amely Gsszefogja a kozlekedéssel, a telepulés/térség
élhetGségével, a kozterlletek alakitdsaval kapcsolatos kommunikaciét és intézkedéseket.

UND vg
e Rkg,
A 'i"-‘}'

39. abra: Kiilonb6z6 mobilitasi, varosfejlesztési kezdeményezések logoi (Bécs, Graz)

— Informacids kiadvanyok:

— A kerékparozds népszer(sitése kapcsdn terjeszthet6k olyan altalanos, a kerékpar-
kozlekedéshez kapcsolddd kérdéseket tisztazo kiadvanyok, mint a Magyar Kerékparosklub
Kisokosa (http://kerekparosklub.hu/kisokos).

— Javasoljuk egy informacids kiadvany készitését, amely a telepilésen élGk szamara kiemelt
jelentGséggel biréd célok (vasut és buszmegalldk, iskoldk, munkahelyek, kereskedelmi
létesitmények stb.) kerékpdaros elérhetGségét mutatja be kerékparozasi tanacsokkal
kiegészitve.

— Rendezvények:

— helyi rendezvények;
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— orszagos és nagyrendezvényekhez torténd csatlakozas, kapcsoldodo események szervezése,
informdacidk helyi csatorndkon torténé terjesztése is segitheti a szemléletformalast:

—  Eurdpai Mobilitasi Hét (emh.kormany.hu);

— Automentes nap (http://emh.kormany.hu/automentes-nap).

— Oktatas

— Az Aktiv Magyarorszag kormanybiztosi iroda minden alsés didk szamadra eljuttat egy
kozlekedési ismereteket tartalmazo kiadvanyt;
— Bringaovi, Bringasuli, Bringaakadémia kerékpar vezetéstechnikai tanfolyamok indithatok.
— Kampanyok
— Bringdzz a munkaba! kampany: a munkadba jards népszerlsitését célul kitlz6
kezdeményezés (www.bam.hu).
— Bringdasreggeli szervezése (pozitiv 0sztonzés, aki kerékparral megy, ,jutalmat” kap), minden

tavasszal és Gsszel, de ,,barmikor” szervezhet§ (pl.: http://obuda.hu/hirek/het-helyszinen-
folytatodnak-az-ingyenes-bringasreggelik/)

— Kordbbi, mar nem aktiv kampdanyok, amelyek a jov6ben is mintaul szolgalhatnak:

— STARS projekt: dltalanos és kdzépiskolak szamdra 4 éven at futott program, aktiv kozlekedési
maddok valasztasara Osztoodnzte a didkokat, tanarokat, szilGket
(http://kerekparosklub.hu/stars-uniga/programoki7tavasz;
http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/stars-uniqa-rajzpalyazat2017.pdf). A program
maodszertanat a projektet vezetd BKK rendelkezésre tudja bocsatani, annak a pilisborosjendi
iskoldak szamara alkalmazott valtozata 6sszeallithatd és az iskoldkban bevezethetd!

5.5 Kozbringa, mikromobilitasi szolgaltatok

Ko6zbringa nem realis, magdnszolgaltatok megjelenése nem varhato.
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6 Megvaldsitas

6.1 Utemezés

A megvalésitas folyamatara az alabbi javaslatot tesszik:

— A KHT minél szélesebb korld megismertetése a telepiilésen élGkkel, visszajelzéseik
becsatornazasa (tervezék).

— A KHT elfogadasa az illetékes bizottsag, majd a képviselStestiilet altal, igy az egy altaldnosan
elfogadott alapot ad a jovBbeni fejlesztések el6készitése, illetve felmerilé kérdések kezelése
soran.

— Arovid tavon, akadaly nélkil megvaldsithato javaslatok megvaldsitdsa:

sajat kozutkezelSi hataskorben [évé utcak forgalmi rendjének médositasa;
kerékparforgalom éves mérési programjanak beinditdsa;

évenkénti iskolai kézfeltartasos felmérés;

szemléletformalé tevékenység beinditasa;

kozterileti kerékpdrtdrolas: a helyszinek kijeldlése civil, intézményi és vallalkozéi (lUzletek,
szolgdltatasok, képzShelyek stb.) igények alapjan, tervezés beinditasa.

—  Azokért az elemekért vald lobbizas, amelyek kiviil esnek az Onkormdnyzat hataskdrén

Budapest — Pilisjaszfalu kerékpar-utvonal megépitése, a tervezésbe és a kivitelezésbe a
pilisborosjendi csatlakozasok bevetetése = ITM Kerékparos Koordinacios Féosztaly, Magyar
Kézat Nzrt., Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Koézpont, Aktiv Magyarorszag
kormanybiztossag.

Urdmi csatornaépitésbe illesztett kerékparut épités a Patak 6svény mentén = DMRYV, Urém
onkormanyzata.

A 10. sz. f6uton a meglévé zebrak biztonsdganak mielSbbi fejlesztése.

M10 és MO gyorsforgalmi utak megvaldsuldsaval varhatdan jelent6sen visszaesik a 10. sz.
féut forgalma, ezzel egyidejlileg sziikséges elérni Uj zebrak kialakitasat, illetve a kapolnatol
a Kovesbérci uthoz vezet6 Uj ut esetleges kiépitésekor a biztonsagos kerékparozhatdsag
szempontjainak érvényesitést > NIF Zrt., Magyar K6zut NZrt.

Budai uti f6haldzati tengely kialakitasa kapcsan: Boglarka utca kerékpdros kétiranyusitasa,
zebra és kerékparut-atvezetés kialakitdsa az Urémi Gton és a Bécsi Ut — Ujvar utca
csomépontban = Magyar Kézut Nzrt., Urém énkormanyzata.

A Budai ut lakott terileten kivili szakaszanak kialakitdsa jelenleg sulyosan kockazatos
kerékparozas szempontjdbdl (az azonos felileten haladd jarmdvek sebességkiilonbsége
miatt), a kozutkezel6 érdemi intézkedéseket kell tegyen a helyzet javitasara, vagy, ha sor
kerdl arra, hogy az ut dnkormdnyzati kezelésbe keriil, akkor ezeket az intézkedéseket
azonnal meg kell tenni > Magyar K6zut NZrt.

FG utca tobb pontjan Uj zebrak kialakitasa, az iskolanal meglévé zebranal tovabbi biztonsagi
elemek: Gtszlikités és a zebra kiemelése a buszoknak megfelel6 rampéaval = Volénbusz,
Magyar Kozut NZrt.

Budai uti Uj zebrak kialakitasa = Magyar Kozut NZrt.

A kidolgozott javaslatok a jelenleg elérhet6 informaciok, kozuti jellemzék, fejlesztési dokumentumok
és mdszaki elvarasok figyelembevételével késziilt — ezek a jovében folyamatosan valtozhatnak, igy a
haldzati terv rendszeres id6k6zonkénti fellilvizsgalata, aktualizalasa sziikséges.

6.2 Forrasok

A telepiilések szamadra, mint a jov6beni fejlesztéseket megvaldsitd projektgazdak a tébb finanszirozasi
lehetBség is felmerilhet:
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Onerd: a telepiilések sajat addbevétele és koltségvetésének kerete terhére megvaldsithatja a
tervezett fejlesztéseket. A forgalom mérése, a kerékpartamaszok kijelolése, a forgalmi rend
kislépték, litemezett atalakitadsa nem igényel jelentés plusz forrast

Eurdpai Unids tdmogatasok: A fenntarthaté varosi kozlekedés és a kozlekedésbiztonsag
fejlesztésének tamogatdsdra vdrhatéan a jovGben is lesznek pl. a VEKOP-hoz hasonld
megpalyazhatd tdmogatasok.

Allami tdmogatds: Orszagos jelentSségli célokhoz és fejlesztésekhez kapcsolédéan a hazai
koltségvetés terhére a Kormany is biztosithat forrdst — els6sorban a Budapest — Pilisjaszfalu
kerékpar-utvonal és a vasutvonalhoz kapcsoldddasok esetén, illetve az M10 és MO gyorsforgalmi
utak épitéséhez kapcsolddva.
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